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D.2.1.1-1

TECHNICKA ZPRAVA

SO 26-10-01 Zelezni¢ni svriek
SO 26-11-01 Zelezni¢ni spodek

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby :

»Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 na trati Brno —

Jihlava*“

Investor :

SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1

IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena SZ, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

Odpovédni zaméstnanci: ve vécech technickych: Ing. JagoSova Magdalena, Sprava Zeleznic,

ve vécech smluvnich:

Nadrizeny organ :

Oblastni Feditelstvi :

Stupen PD :

OR Brno, hlavni inZenyr stavby
Mgr. Lucie Zapletalova, pravnicka Stavebni spravy vychod

MINISTERSTVO DOPRAVY, nébtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1

BRNO

DUSP+PDPS

ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE :

Projektant ¢asti :

DMC Havli¢kiwv Brod, s.r.o.,

Primyslova 941, 580 01 Havlicktv Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Stiedisko projekce, opravnéni k proj.¢innosti : ing.P.Blaha — dopravni
stavby, vodohosp.stavby - zdravotnétechnické




Zodpovédny projektant: Ing. Pavel Blaha
Reg. ¢. CKAIT: 0700916
Autorizovany inzenyr pro dopravni stavby

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE :

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Misto stavby: Jednokolejna neelektrifikovana trat’ Retz (OBB) (¢ast) — Kolin
(mimo), TUDU 120124 (Bransouze - Luka nad Jihlavou)

Poznamka: Cislo trati dle Prohlaseni o draze ¢.642, Strelice (zacatek trati) — Jihlava (konec

trati).

Maximalni tratova rychlost : 85 km/hod

Stavajici tratova rychlost (v misté predmétné stavby) : 80 km/hod

Rychlost po realizaci stavby : 80 km/hod (beze zmén)
Poznamka : (ndvrhové parametry geometr.polohy koleje splituji vyhledové zavedeni rychlosti

Vioo = V130 = 100 km/hod, tato rychlost po realizaci stavby nebude zavadéna).

Cislo ISPROFOND : 3273514800
Cislo ISPROFIN : 5613520049
Oznaceni stavby : S622000134

(Jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5 zdkona 266/1994 Sb., o drahach®)

Charakter stavby:

Liniova stavba, rekonstrukce

Kategorie drahy podle zdkona ¢. 266/1994 Sb.

Ostatni draha celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF

P5/F3

Soucast sité TEN-T

ANO / NE?

Cislo trati podle Prohlaseni o draze

642 (trat Stfelice - Jihlava)

Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu

322C

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 240
Cislo tratového a defini¢niho Useku 120124
Tratova tfida zatizeni D4
Maximalni tratova rychlost 85 km/h
Trakcni soustava nezavisla

Pocet tratovych koleji

Obvod drahy (staniceni stavby) :

Jednokolejna

Zacatek stavby km 178,280 000
Konec stavby km 179,230 000

Kraj: Vysoc¢ina
Okres : Trebic
Katastralni uzemi:
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Spravni obvod obce s poveéfenym obec.ufadem : Tiebic¢

Spravni obvod obce s rozsifenou pisobnosti : Ttebi¢
Stavebni ufad (obecny) : Ttebi¢ (Odbor rozvoje a tzemniho planovani, Odbor vystavby)
Stavebni ufad (drézni) : Drazni urad, Sekce stavebni, uzemni odbor Olomouc, Nerudova

773/1, 779 00 Olomouc

Stupen dokumentace: DUSP : projektova dokumentace pro spole¢né povoleni stavby
PDPS : projektové dokumentace pro provadeéni stavby

POZEMKY STAVBY :
Katastralni Gizemi : Bransouze (609471)
Vyméra Druh Zplsob List
Parcelni €islo (m?) pozemku vyuziti vlastnictvi Vlastnik - adresa
k.u. Bransouze
ostatni Ceské drahy, a.s., nabreZi Ludvika Svobody 1222/12,
1781/5 10 632 plocha draha 224 Nové Mésto, 11000 Praha 1
ostatni CR, Spréava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna
17811 9423 | plocha |draha 110 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha
ostatni ostatni
17901 1333| plocha komunikace | 10001 | Obec Bransouze, €. p. 40, 67521 Bransouze

POZEMKY ZARIZENI STAVENISTE :

Katastralni uzemi : Bransouze (609471)

Cislo pozemku : 1781/1 (ost.plocha, dréha)

predpoklad vyuziti ¢asti pozemku drahy 1781/1 pro zafizeni staveniste, ptipadné docasné
skladkovani materidlu stavby (plocha celkem 270,0 m2

Pfedmét dokumentace: zména dokoncené stavby obsahujici rekonstrukci PZS
(svételna prejezdova zabezpecovaci zatizeni) v zahlavi
stanice zst. Bransouze, rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
a spodku, upravu odvodnéni, vloZeni nové piejezdové
konstrukce, upravu silnice 111/4031

Termin ptedpokl.realizace stavby: 2025
Stupent dokumentace: DSP : projektova dokumentace pro stavebni povoleni stavby
PDPS : projektové dokumentace pro provadeéni stavby

Cast dokumentace: D.2.1.1 Kolejovy svriek a spodek

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

= Provedené prizkumy :
* mistnim Setfenim, fotodokumentace potizena pti vstupni prohlidce stavenisté
= ndakresny prehled trati
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= konzultace projektanta se zastupcem investora
* v ramci zpracovani dokumentace byl proveden geotechnicky prizkum (firma
WALTEC GDS, 04-07/2021, zakazk.¢.17-21). Zprava o vysledcich prizkumu
je v digitalni verzi soucést tohoto stav.objektu.
Ovétené udaje o umisténi a stavu inzenyrskych siti
= mapy spravcl inzenyrskych siti ve spravé CD, a.s. a Spravy Zeleznic, s.0. (CD
Telematika, SZDC-OR Brno (ST, SEE. SSZT, SPS, SMT)
mapy spravci inzenyrskych siti mimodraznich
Geodetické a mapové podklady
»  Geodetické zaméteni zajmového prostoru, zpracované spol. Chladek a Tintcra
Havli¢ktv Brod (provedeno 04/2021), pouzito pro navrh GPK.
= vypis z katastru nemovitosti a snimek katastralni mapy
Jako zékladni podklad pro navrh parametri GPK byl pouzit Smérodatny rychlostni profil
Kostelec u Jihlavy — Jihlava — Okftisky — Trebi¢, ktery zpracovala Sprava Zelezni¢ni
geodézie Olomouc, Nerudova 1, Olomouc pod evid.cCislem G90571K00000 (cerven 2015).
vypis z katastru nemovitosti a snimek katastralni mapy
Konzultace projektanta se zastupcem investora
Pochtizka trati
Mistni Setfeni a porady projektanta
Nékresny ptehled trati

I. Objednatel oznamil pomoci elektronického nastroje E-ZAK dne 25.5.2020 umysl|
zadat verejnou zakazku na predmétnou dokumentaci.
II.  Zvlastni technické podminky pro vypracovani projektu stavby ze dne 12.5.2020.

lll. VSeobecné podminky na projektovou dokumentaci Zeleznic¢nich staveb.
IV. Zavazny vzor Smlouvy o dilo.

V. SZDCSmérnice GR¢. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahdch celostatnich a regionalnich (platné znéni).

VI. SZDC Smérnice GR €. 20 - Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich naklad
staveb statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (platné znéni).

VII. Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., Vyhlaska o dokumentaci staveb, pfiloha ¢.10 (Rozsah a
obsah dokumentace DUSP)

VII. Vyhlaska ¢. 169/2016 Sb., Vyhlaska o stanoveni rozsahu dokumentace verejné
zakdzky na stavebni prace a soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s
vykazem vymér

VIIl. Pfiloha ¢.3, 4 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, v platném znéni

TECHNICKE RESENI

Zakladni celkové kapacitni udaje:
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e novékolejnice 49EL...........oooiiiiiiin (8,564 )i 2x86,5=173,0 bm

e nove kolejnice 49E1 (ruSené izol.styky) ....... (6,079 1) eeeeeeeeeieeeeeeeeeae =122,80 bm
(3,70+2%7,342%9 7+2%7 9+2%7 5+2%4 1+14,1+4,4+2*5+2*4 1+2*4,7= 122,80m)

e nové dievéné prazce (pted ZV €.6 v délce 12,5m) rozdéleni c=667mm ................. 19 ks

e nové bet.prazce (piedpoklad SB 8), v ptejezdu rozdéleni u=600mm (14,4m)......... 25 ks

e nové bet.prazce (predpoklad SB 8), mimo piejezd rozdéleni c=667mm ......... 90 ks

Poznamka : Navrzené technické feSeni musi vyhovovat evropskym technickym specifikacim
interoperability pro konvenkéni Zelezni¢ni traté.

Zelezni¢ni svrsek a spodek — stavajici stav.

Usek rekonstrukce Zel.svriku a spodku se nachazi na jednokolejné neelektrizované
trati celostatni drahy Brno hl.n. — Jihlava (TTP 322C; Prohlaseni o draze 642; TUDU 120124)
na luckém zahlavi ZST Bransouze. Kolej je 5. fadu. Zelezni¢ni svriek je mj. tvofen
kolejnicemi S49, prazci dievénymi s rozponovym upevnénim (pod piejezdovou konstrukci,
rozdéleni ,,u®), SB6 (mezi vyhybkou €. 6 a piejezdem, rozdéleni ,,u“) a SB5 (za piejezdem,
rozdéleni ,,d*) a stérkovym kolejovym lozem. Kolej je bezstykova. V okoli piejezdu jsou
umistény dvé dvojice LIS. Piejezd se nachazi v piimé, zacatek prechodnice oblouku o
poloméru 650 m a pfevySeni 79 mm je v km 178,879. Niveleta koleje stoupd hodnotou 3,7 %o.
Tratova rychlost je 80 km/h. V blizkosti pfejezdu se nachazi abnormalni hektometr 178,993 =
179,000. Defini¢ni stani¢eni projektu bylo navazadno na ZV6 v km 178,781 (JS49-1:9-300
Ppd). Zelezni¢ni spodek neprosel v minulém obdobi vyznamnou rekonstrukei, ale nevykazuje
zavady v Unosnosti. Je nutno fesit odvodnéni. V blizkosti piejezdu se nachézi zbytky
puvodniho zabradli a ptivodniho zabezpecovaciho zafizeni. Na usek trati Oktisky — Jihlava je
zpracovan Smérodatny rychlostni profil.

Pod vyhybkou ¢€.6 se nachazi stavajici propustek km 178,778 , ktery nebude stavbou
dotcen (na zel.svrsku vyhybky dojde k tipravé GPK v minimalnim rozsahu).

Stavajici staniCeni charakter.bodii smérového oblouku za pirejezdem km 178,860 dle
nakresného prehledu :

ZP km 178,879

KP=Z0 km 178,930

KO=ZP km 178,976

KP km 179,027

Stavajici staniceni charakter.bodi smérového oblouku nésledujiciho oblouku dle nakresného
piehledu :

ZP km 179,092

KP=Z0O km 179,164

Trat’ v téchto mistech vede prevazné na naspovém télese, v prostoru dotéeného prejezdu a za
nim v mirném odfezu.

SO 26-10-02 Zelezniéni svriek

Usek rekonstrukce Zel.svriku navrzen v km 178,781 000 (ZV ¢&.6) - 178,867 500 tj. v celkové
délce 86,50m z nového materialu (kolejnice 49 E1, nové betonové a dievéné prazce s tuhym
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upevnénim, Stérkové kolejové loze). Vzhledem k vySe uvedenému rozsahu dojde na konci
useku k preklenuti stdvajicich svart. Bude provedeno zapojeni nového tuseku koleje do okolni
BK.

Pted vyhybkou €.6 (JS49-1:9-300 Ppd) je na zacatku iseku navrzeno na vyhybku navazujici
pole délky 12,50m na novych dievénych prazcich (rozdéleni ,,c*), dale jsou navrZzeny nové
betonové prazce SB8 (rozdéleni ,,c* a pod ptejezdovou konstrukei ,,u®). Upevnéni tuhé typu K
(ZS 4). Upevnéni pod piejezdovou konstrukei bude provedeno v antikoroznim provedeni.
Mimo usek rekonstrukce koleje bude provedena smérova a vyskova uprava koleje v useku km
178,749 185 (KV vyhybky ¢.6) az po km 179,049 682 zahrnujici celou délku oblouku
navazujiciho do traté za predmétnym zel.pfejezdem, jedna se o tisek délky 300,497m. Navrzené
upravy GPK jsou provedeny v souladu se smérodatnym rychlostnim profilem, ktery zpracovala
Sprava Zzeleznic, Sprava zelezni¢ni geodézie Olomouc (zpracovano 06/2015), pficemz v
dotéeném useku se predpoklada vyhledova rychlost V100 =V 130 = 100 km/hod. Tato rychlost
vsak po realizaci stavby nebude zavedena, rychlost bude ponechana ve stavajicich parametrech
(tratova rychlost v misté stavby V=80 km/h).

Z kolejisté budou odstranény vSechny izolované styky, které se touto stavbou stavaji
nepotfebnymi. U piejezdu km 178,860 budou odstranény zbytky plvodniho zéabradli a
puvodniho zabezpecovaciho zatizeni.

Po sneseni stavajici prejezdové konstrukce bude provedena rekonstrukce Zel.svrsku.
Dojde k odtézeni Stérkového loze po sneseni kol.pole v ose (dle technologie predpoklad —
odtézeni pomoci bagrli, v€etné docCiSteni a zfizeni plan¢) — délka 86,50m. Vytézené Stérkové
loZe bude odvezeno a skladkovano. Vzhledem k mnozstvi SL se neptedpoklada jeho recyklace.
Pouzito bude nové kamenivo Stérkového loze z pfirodniho drceného kameniva BII frakce
31,5/63 dle OTP ,, Kamenivo pro kolejové loze Zelezniénich drah" (SZ), platné od 1.1.2021.
Kolejové loZe zde bude provedeno dle piedpisu SZDC S3 a bude provedeno jako zapusténé.
Pro povrchovou tupravu draznich stezek bude pouzito drcené kamenivo frakce 4-16.

Stavajici kolejovy rost bude vytrzen a nahrazen za novy.

Konstrukéni uspotadani zel. svrSku — koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajist'uje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pti nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijjezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Zelezniéni svrsek — novy material:

e nové kolejnice tvaru 49 E1, viz piedpis SZDC S3, dil IV, &1.7 v délce 86,50m : predpoklad
uziti 2ks kolejnic a” 75m a 2ks kolejnic a” 11,60m (délky kolejnice délky min.74m — dle
predpisu S3, Zelezniéni svriek, Dil IV Kolejnice, kapitola I, &1.7)

e nové betonové prazce SB 8§ (betonové prazce s podkladnicovym tuhym upevnénim) na
délku nového kolej.pole délky 86,50m , upevnéni tuhé (upevnéni K), v piejezdu
upevilovadla s povrchovou antikorozni Gipravou

e nové dievéné prazce (pred ZV €.6 v délce 12,5m) rozdéleni c=667mm

e rozd¢€leni prazct : v ptejezdu ,,u - 600 mm, mimo piejezd rozdéleni ,,c* 667mm pro BK

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
ttidy BII (zelezniéni Stérk)

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260.
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Kolejové loze
Pro kolejové loze plati obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loze

Zelezni¢nich drah" (SZ), platné od 1.1.2021. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pti veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude ziizeno znového materidlu - z ptfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm, tfida BII. Tloustka kolejového loZze je navrZena,
v souladu s pfedpisem SZDC S3 jako v hlavnich, ptedjizdnych a dopravnich kolejich na
betonovych prazcich 350mm pod spodni loznou plochou prazce.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym
kolejnicovym pasem upravi volny prostor na hloubku 30mm pod patou kolejnice.

V obloucich s ptfevySenim bude profil stérkového loze proveden v souladu s pfedpisem
SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, &1.78, 79.

Nové kolejové loze bude provedeno v celém rekonstruovaném useku jako zapusSténé
kolejové loze (stani¢ni tprava). Uptesnéno dale v textu TZ.

S ohledem na piedpis SZDC S3/2 se jedna o usek s obloukem (R=638m) ktery neni
v souladu s pfedpisem vybaven prazcovymi kotvami. Dopliiované SL - profil kolejového loze
bude proveden dle obr.1a.

V ¢asti trati, kde bude provedena pouze jeji smérova a vySkova Gprava podbijenim a
vybéhy podbijeni do stavajiciho stavu, bude KL doplnéno novym materidlem KL
s predpokladem 0,2 m® na 1 m koleje.

Pti nasledné upravé GPK bude KL doplnéno novym materidlem KL s piredpokladem
0,2 m’ na 1 m koleje.

Upozornéni : Projektant upozoriiuje zhotovitele na nutnost pfesné vytycit stied
piejezdové konstrukce = osy mezery mezi dvéma beton.prazci = misto dotyku
dvou sousednich piejezd.paneli v ose koleje!

Z tohoto ditvodu je zde uveden vyty¢ovany bod osy koleje/silnice 111/4031 :
5 -659125.3221 -1140974.7337 426.463 osa kolej/silnice

Prazcové kotvy.
V dot¢eném tseku nejsou osazeny prazcoveé kotvy. S ohledem na parametry feSené¢ho useku
slozeného z ptimé koleje a z oblouku 0 R=638m nevzniké pozadavek na jejich vlozeni.

Rozsiteni rozchodu koleje.
Nebude provadéno v novém svrsku, v tiseku stavajiciho svrSku bude ponechano ve stavajicim
stavu.

Drazni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanci v kolejisti budou zfizeny drazni
stezky. Stezky v useku se zapusténym Stérkovym lozem budou provedeny s povrchovou
upravou (drcené kamenivo frakce 4/16mm, t1.0,1m) na cely Gsek rekonstrukce zel.svrsku, tedy
v useku :

- vlevo osy od km 178,781 000 (ZV ¢.6) — 178,867 500 (mimo piejezd.konstrukci), délka
86,5-11,4 = 75,10m. Povrchova uprava stezky bude plynule navazovat na stezku
stavajici (u ZV ¢.6, a smerem ke stav.oznacniku km 178,932).
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- vpravo osy od km 178,781 000 (ZV ¢.6) — 178,867 500 (mimo piejezd.konstrukci),
délka 86,5-11,4 = 75,10m. Povrchova uprava stezky bude plynule navazovat na stezku
stavajici (u ZV ¢.6, a smerem ke stav.oznacniku km 178,932).

V usecich mimo zapusténé SL bude drani stezky tvofit stav.zemni plan (piipadné
konstrukéni vrstva prazcového podlozi). Z divodu zajiSténi parametri draznich stezek a tvaru
SL bude provedeno odtéZeni nadbyte¢ného materialu a §térkové loze bude upraveno dle
pozadavkt SZDC S3 (v oblouku dle SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, ¢1.78, 79) a to
v useku kde se provadé¢ji pouze smérové a vyskové upravy koleje.

Bezstykova kolej
Bude ziizena. Nové kolejové pole bude do stavajiciho svrsku zavareno montdznimi a
zaveérnymi svary a bude zfizena bezstykova kolej. Obdobné bude postupovano v mistech, kde
budou ruSeny stavajici izolované styky a nové zfizovana BK. Rozsah rusenych izol.styki mimo
usek rekonstrukce je uveden v textu této TZ.

Popis ke zfizeni BK.
Pii zfizeni bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvélené technologické postupy
SZDC. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek,
ast jedenacta ,,Uspofadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem SZDC S3/2
,Bezstykova kolej®, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje 1 podminky pro zfizovani
a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasné¢ musi byt dodrzeny
zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 Svafedské prace na
soucastech zelezni¢niho svrsku®.

Pti montazi je tieba dodrzet piedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a
typy kolejového loze).

Ptfi svafovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet podminky a zasady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji
a ptrejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi piejimcee téchto praci je feSeno pfilohou €. I SR
2/1 (S). tento dokument je ke staZeni na strankach SZDC.
http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-

svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci.html.

Izolace koleji
V ramci provozniho souboru PS 26-01-31 PZZ km 16,839 dojde ke zfizeni nového

zab.zatizeni. Pfejezdova zabezpecovaci zatizeni budou ovladana automaticky jizdou vlakl s
pouzitim prvkl nezavislych na stavu kolejového loze (viz ¢ast zab.zaft.) — pocitace naprav.

V ramci stavby dojde po provedeni svarii mezi novym a stav.svrskem (a pii dodrZeni
vSech pozadavkll) k obnoveni izola¢niho stavu v kolejisti. Nové izolované styky nebudou
vkladany.

Izolace kolejisté musi odpovidat dle CSN 34 2613 a CSN 34 2614. Koleje budou
podélné vodive propojeny svarenim.

Pro provedeni vodivého propojeni plati zasady predpisu SZDC S3 Zelezniéni svriek,
¢ast Ctrnacta ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*.

Zelezniéni svriek musi v mistech provozu kol. obvodi vykazovat pozadované hodnoty
mérné svodové admitance dle predpisu SZDC S3.
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Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb. musi stav soucasti zel. svrSku
v mistech provozu kolejovych obvodu trvale vykazovat hodnoty mérné svodové admitance
mezi koleji a zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 03 8371 musi byt mémy piechodovy
odpor mezi koleji a zemi nejméné 0,5 ohm.km.

Brouseni kolejnic
Vzhledem k rozsahu stavby se s technologii brouseni kolejnic nepocita.

Némezniky
Ve stavbé se nové nevyskytuji.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle ¢asti tfeti predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena
k zajistovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim
polohy osy a vySky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméienou
zajiStovaci znacku. Zajisténi prostorové polohy koleje se zfizuje podle piedpisu S3 dilu III,
technologie smérové a vyskové tpravy polohy koleje je popsana v piedpisu SZDC S3/1
v aktualnim znéni.

Osazeni zajiStovacich znacek bude soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku.

Hodnoty zajisténi (projektované) jsou uvedeny v projektu zajisténi (zajistuje
zhotovitel).

Zpusob odevzdani a kontrolu dokumentace technického projektu zajisténi fesi SZDC
S3, dil Il ve znéni zmény ¢&. 3 — v digitalni podobé se odevzda SZG ke kontrole (k té je vystaven

protokol o kontrole) a az po spésné kontrole je mozné predavat dokumentaci v tisténé podobe
0J SZDC.

Zékladnim prvkem pro zajiSténi prostorové polohy koleje je konzolova znacka stabilné
uchycena na specidlnim kovovém sloupku popfipadé na stavebnim objektu. Zakladni cést
konzolové zajiStovaci znacky tvoii kovova konzola, upevitovaci pouzdro a Stitek s popisem
zakladnich parametrii zajisténi koleje (upevnéni navarenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru).

Ve stavajicim useku jsou vyhovujici zajiStovaci znacky a projektant pfedpoklada, ze
vramci praci na zel.spodku dojde ke zniCeni 3 ks stdv.zajisStovacich znacek v blizkosti
predmétného piejezdu. V rozpodtu SO 26-10-01 Zelezniéni svriek je uvazovano s Eastkou za
osazeni 3 ks zaj. znacek a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje (celého
dotceného useku smér.uprav GPK), ktery bude zpracovan az po osazeni a presném zameéieni
zaj. znacek. Zajisténi polohy se provede na noveé navrzené zajisténé zaj.znacky.

Cetnost znaéek muZe byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovéana
v souladu s pozadavky Spravy trati nebo SZG.

Nejdfive tyden po zahajeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno
méteni zel. svrsku méficim vozem, na zdkladé vysledkt bude provedena piipadna oprava GPK.
Déle bude béhem zkuSebniho provozu provedeno méteni prostorové priichodnosti po 3. podbiti
vSech koleji méticim vozem FS-3 (nebo podobnym schvalenym). VSechna tato méteni bude
zajistovat zhotovitel.

Stavajici body zelezni¢niho bodového pole.
V tésne blizkosti hlavnich stavebnich praci Zel.svrsku a spodku (sek rekonstrukcee) jsou
situovany body ZBP ¢.1036, 528.
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Proto je nutné, aby zhotovitel, ktery bude stavbu realizovat, dbal pokynt hlavniho geodeta
stavby a hlavniho stavbyvedouciho, ktefi provedou ndlezitd opatieni tak, aby vSeobecné
nedochazelo k poniceni bodii vytyCovaci sité, resp. novych boda. Obecné je nutné tyto body pfi
stavebnich pracich ochranit a neposkodit.

Treti podbiti koleje.
Uvazovano realizovat v ramci stavebniho postupu ¢.5.

Vystroj trati
Vzhledem k rozsahu stavby a skuteCnosti, ze stavbou nedochdzi ke zmeéné tratové

rychlosti, nebudou osazovany nové rychlostniky nebo jakkoliv ménény stavajici.
Dalsi nové navésti nebudou osazovany.

Osadi se nové stani¢niky v km 178,8 a 178,9. Stavajici stani¢niky budou demontovéany a
piedany spravci.

Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Rusené koleje

Demontaz svrsku tv. 49 El na difevénych a betonovych prazcich bude proveden
v prostoru useku rekonstrukce svrsku od ZV €.6 az za piejezd P3664 v délce 86,50m. Jedna se
o usek km 178,781 000 (ZV ¢.6) - 178,867 500.

Prazcové kotvy v useku rekonstrukce svrsku nejsou osazeny, nejsou osazeny ani v
v ptilehlém oblouku s navrzenymi smérovymi upravami GPK.

Kolejovy rost bude vytrzen, pfedpoklada se demontdz do soucasti na misté stavby a
nasledna pteprava nésledovné :

- vyziskané kolejnice a LISy ulozit do koleje v ZST Bransouze dle uptesnéni VPS TO
Jihlava; budou dale vyuzity ST Jihlava

- vyziskané prazce SB6 vystrojené + jejich svérkové komplety ulozit na nakladisti v ZST
Luka nad Jihlavou dle uptfesnéni VPS TO Jihlava; budou dale vyuzity

- vyziskané prazce SBS5 odstrojit; upevitovaci soucasti ulozit dle upiesnéni VPS TO Jihlava
— budou dale vyuzity; odstrojené prazce SBS predstavuji odpad

- vyziskané dievéné prazce predstavuji odpad; z nékolika budou vyziskany pouzitelné
upevilovaci soucasti a ulozeny dle uptesnéni VPS TO Jihlava

- panely prejezdové konstrukce budou uloZeny na nakladisti v ZST Luka nad Jihlavou
podle uptesnéni VPS TO Jihlava; budou déle vyuzity

Demontované praZce:

- SB6 ..o 99 ks
- SB35 ... 23 ks
- Dfevéné .......... 24 ks

V ramci stavebniho objektu SO 26-10-01 Zelezniéni svrsek bude provedena demonti
stav.ptejezdové konstrukce P3664 (km 178,860). Provede se demontaz piej.konstrukce (vnitini
zel.betonové panely).

Odstranéni stavajicich zpevnénych (zZivicnych) ploch silnice 111/4031 k tomuto piejezdu je
zahrnuto do SO 26-50-01.

D.2.1.1-1 Technicka zprava




Odvodnéni piestavniku vyhybky C.6.
Na zdkladé pozadavku ST bude provedeno odvodnéni piestavniku vyhybky ¢€.6. Bude
provedeno pomoci realizace drenazniho zebra §.0,3m a hloubky min.0,60m na dno bude
osazena drenazni trubka min.DN 100mm kterd bude vyvedena do prrostoru prestavniku
vyhybky. Pfedpoklad je napojeni do $achty Sp1 (piipadné pred tuto achtu do drenazni ryhy).
Délka potrubi drendze a drendzni ryhy 2,70m.

Rusené yyhybky
Nedochazi k ruSeni vyhybek ¢i dotceni vyhybek.

Rusené izolované styky
Jedna se o ruSeni pari izol.stykl (ptipadné jednotlivé) na luckém zhlavi u névéstidel, ¢i
v polohach upfesnénych nize :

Vykolejka Vk2 Pp kolejnice R65 délky 3,70m

U navéstidla Lc5 oba pasy kolejnice R65 délky 7,30m
Lc3a oba pasy kolejnice R65 délky 9,70m
L3 oba pasy kolejnice S49 délky 7,90m
L1 oba pasy kolejnice S49 délky 7,50m

U jazykl vyhybky ¢.5 oba pasy kolejnice S49 délky 4,10m

U vjezdu - navéstidla S Pp kolejnice S49 délky 14,10m; Lp kolejnice S49 délky 4,40m
V poloze km 179,495 oba pasy kolejnice délky Sm

V odbocné vétvi vyhybky €.6 oba pasy kolejnice S49 délky 4,10m

U navéstidla PiS oba pasy kolejnice S49 délky 4,70m

Nahrada LISG; u vSech vySe uvedenych poloh je spojena s fezdnim kolejnic a opétovnym
obnovenim BK, s vyménou pryzovych podlozek pod kolejnice za nové; vSude jsou mista déleni
symetrickd, jenom u L1 a S jsou kolejnicové vlozky navzajem posunuté; mista fezil upiesni pii
realizaci VPS TO Jihlava.

Kromé vyse uvedenych rusenych IS budou zruseny 2 pary izol.stykl situovanych pfimo u
piejezdu km 178,860 a to v ramci demontaze svrsku rekonstruovaného tseku.

Veskery vyziskany material bude protokolarné uloZen a ptedan ST-OR Brno dle dispozic
jejich pracovniki (viz popis nize).

Hospodareni s uzitym kolejovym materialem bude reSeno globalné az v ramci
vlastni realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svr§kového materialu.

Prazce, které budou vybrany predkategorizaci jako nevhodné, budou zhotovitelem
zlikvidovany ve smyslu zdkona o odpadech. Pouzité¢ dievéné prazce, pokud neslouzi jako
vyziskany materidl k opétovnému pouZziti na Zeleznici, jsou vzdy nebezpecnym odpadem
(katalogové Cislo 17 02 04*) a nelze je poskytovat fyzickym osobam, které nejsou ve smyslu
zakona o odpadech osobami opravnénymi (§ 12 odst. 3a). Zékaz se nevztahuje na prodej
pravnickym osobam (napi. zhotovitelim), ktefi je opétovné vyuziji k jejich ptivodnimu ucelu.
Dievéné prazce, které jiz nelze opétovné pouzit na zeleznici je nutno piedavat opravnénym
osobam, které zajisti jejich odstranéni ve spalovnach nebezpec¢ného odpadu nebo ulozenim na
skladkach ptislusné skupiny.
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V dob¢ zpracovani projektu nebyla provedena predkategorizace svrskového materidlu,
bude provedeno pted realizaci stavby. Vyziskany materidl bude demontovan, ulozen dle
predpisu S3 a protokolarné piedan objednateli.

Odstranéni Stérkového loze
Vytézeni starého kolejového loze (vEetné mirng az silné znecisténého) se provede bagry s tim,
ze tento materidl bude odvezen nakladnimi auty na misto skladkovani. Neptedpoklada se jeho
vyuziti v ramci predmétné stavby.
Vzorkovani stérk.loze nebylo s ohledem na mnozstvi provadéno, predpoklada se,
ze znecisténi loZe je v limitech splitujicich ulozeni na skladky O.

Odstranéni vykopové zeminy.
VytéZeni zeminy v Usecich sanace podlozi se provede bagry stim, ze tento material bude
odvezen nakladnimi auty na misto sklddkovani. Neptedpoklada se jeho vyuziti v rdmci
pfedmétné stavby.
Vzorkovani zeminy nebylo provadéno, piedpokladd se, Ze znecisténi loze je
v limitech splitujicich ulozeni na skladky O.

Smérové feSeni, rychlosti

Rychlostni parametry.

Jako zakladni podklad pro navrh parametrii GPK byl pouzit Smérodatny rychlostni profil
Kostelec u Jihlavy — Jihlava — Oktisky — Ttebic¢, ktery zpracovala Sprava Zeleznicni geodézie
Olomouc, Nerudova 1, Olomouc pod evid.¢islem G90571K00000 (cerven 2015).

Projektové feSeni zel.svrSku zpracovano na zakladé geodetického zaméteni, které v terminu
duben 2021 provedla a nasledné zpracovala spole¢nost Chladek a Tintéra Havlickiv Brod a.s.
Tento podklad je soucasti ¢asti 1.6 této dokumentace.

Reseny tsek se sklada z piimé navazujici na vyhybku ¢.6 a oblouk nésledujici z apfedmétnym
piejezdem km 178,860. Uprava GPK (v&etné Gaeti rekonstrukce) je navrzena v useku km
178,749 185 (KV vyhybky €.6) az po km 179,049 682 zahrnujici celou délku oblouku
s vybéhem do navazujici priimé.

Smérovy oblouk ma navrzeny parametry (stav.rychlost 80 km/h) :
- R=638m, D=95mm, I=24 pro klasick¢ soupravy V100=80

km/hod
- Rychlost V130 neni zavedena.

Bude zde zachovan stavajici prijezdny prifez Z-GC. Uvedené stavebni staniceni ve vykresové
a textové Casti je vztazeno k ZV ¢€.6 (staniCeni dle pasportu) km 178,781.

Vyhledové rychlosti (dle smérodatného rychl.profilu) :

- pro nedostatek pfevySeni do 100mm V100=100km/hod, D=95mm, I=90 (rychlost
nebude v rdmci této stavby zavadéna)

- pro nedostatek prevySeni do 130mm V130=100 km/hod, D=95mm, I=90 (rychlost
nebude v ramci této stavby zavadéna)

Stavajici tratova rychlost (v=80 km/h) v navrzeném useku rekonstrukce nebude zménéna.
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KOLEJ ¢.1
Nazev osy:  kolej 1

Pocatecni km: 178,749185

Koncovy km: 179,049682

D¢élka osy: 300,497

Pocet prvki osy: 1

Prvek ¢.: 1 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=638m

V=100km/h; V130=100km/h; D=95mm; [=90mm; 1130=90mm; alfas=9,4538g; do=34,743m
n=6,32V; n130=6,32V; Lk=60,000m; A=196; m=0,235m; T=77,474m; klotoida
n=6,32V; n130=6,32V; Lk=60,000m; A=196; m=0,235m; T=77,474m; klotoida

Stani¢eni bodi

7P 178,868282
70 178,928282
KO 178,963025
KP 179,023025

Seznam lomu:

Vyika: 426.155m
Km: 178.749185m

Vyska: 426.331m
Km: 178.805000m
Rv:  10000m

tz: 4,855m

yv: 0,001m

Vyska: 426.910m
Km: 178.945653m
Rv:  15000m

tz: 13,587m

yv: 0,006m

Vyska: 427.150m

Km: 179.049682m

SO 26-11-02 Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav.

Odvodnéni trati je feSeno za piejezdem (smér do trati, tj. ze stanice) povrchovymi piikopy vlevo
a vpravo od osy koleje. Pfikop za piejezdem vpravo od osy koleje je umistén mezi kolej a silnici
[IL.tfidy. Oba ptikopy konci u piejezdu ,,slep€* a neni zajisténo odvedeni zachycenym vod
mimo drazni téleso. V useku mezi za¢atkem vyhybky €.6 a ptejezdem je odvedeni srazkovych
vod vpravo od osy na svahové téleso, vlevo od osy piiléha terén témet az na uroven stezky
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(povlovny sklon terénu od koleje). Z hlediska odvadéni vod je situace v feSeném useku ve velmi
nevyhovujicim stavu.

Dle informace spravce zelezni¢ni spodek neprosel v minulém obdobi vyznamnou rekonstrukci,
ale nevykazuje zavady v tnosnosti.

Navrzeny stav.

Rekonstrukce spodku bude provedena v rozsahu PP+ZKPP pod piejezdem (usek
rekonstrukce svrsku) a to na zdkladé GTP. Vstupni udaje : Vmax=100 km/h, provozni
zatizeni D4, trat'ova tfida zatizeni : 3,033 mil. hrt/rok.

Jedna se o jednokolejny piejezd, draha celostatni pres silnici IIL.tfidy. Navrh na minimalni
Eo=30MPa, min.Epl=50MPa. Navrh PP a ZKPP piejezdu bude dimenzovan na pozadované
minimalni Epl = 70 MPa - plati pro piejezd a pfechodové oblasti (dle piedpisu SZDC S4,
piiloha €. 24, odst. 10).

Predpokladana skladba ZKPP sanace prejezdu :

- kolejové loZe o mocnosti 0,35 m (pro beton. prazce)

- konstrukéni vrstva $térkodrti frakce 0-32 mm (SD 0/32kv) o mocnosti 0,30 m (Ipyin=0,95)
- podkladni (zesilujici) vrstva z drceného kameniva DK 0/90 o mocnosti 0,50 m
(Ipmn=0,95) hutnéna na dve vrstvy

- separacni geotextilie na zemni plani

- subplan v hloubce od UPP (ulozné plochy prazce) v trovni — 1,35m

Usek rekonstruovaného Zel.spodku mimo vyse uvedenou skladbu (sanaci) piejezdu, tedy od
zadatku useku vyhybky ¢.6 (ZU=km 178,781) po skladbu ZKPP pod piejezdem a za
piejezdem aZ po konec useku rekonstrukce KU=km 178,867 500 bude proveden

v nasledujici skladbé :

- kolejové loZe o mocnosti 0,35 m (pro beton. prazce)

- konstrukéni vrstva $térkodrti frakce 0-32 mm (SD 0/32kv) o mocnosti 0,30 m (Ipyin=0,95)
- podkladni vrstva z drceného kameniva DK 0/90 o mocnosti 0,30 m (Ipuin=0,95) hutnéna
na dvé vrstvy

- separacni geotextilie na zemni plani

- subplan v hloubce od UPP (ulozné plochy prazce) v trovni — 1,15m

Poznamka: nedilnou soucasti s upresiiujicimi pozadavky na sanaci podlozi je
geotechnicky pruzkum, kterv je nedilnou soucasti tohoto stavebniho objektu.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku
Plari télesa Zelezni¢niho spodku (dale jen PTZS) bude jednostranné sklonéna, jeji hrany jsou
vzdaleny 3,1 m na obé strany od osy koleje. PTZS bude zfizena v hloubce 0,763 m pod NTK.
Zemni plan (dale jen ZePl) je navrzena jako jednostranné sklonénd. Sklon ZeP1 je 5%
(5% u PP) a to vzdy na stranu odvodnovaciho zatizeni. Vzdalenost hrany zemni plané je min.
2,500 m na obé¢ strany od osy koleje. V piipadé, Ze dosazeni této vzdalenosti brani piekazka,
kterou nelze odstranit a ani ignorovat (pevné zaklady navéstidel, stavajici Sachty, zidky ramp
atd.) bude Sitka ZePl v téchto mistech maximalni mozna.

GEOTECHNICKY NAVRH PODLOZI.
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V ramci projektu stavby byl firmou WALTEC GDS s.r.0., Blansko zpracovan Geotechnicky
prizkum (04-07/2021) po zak.¢.17-21. Geotechnicky priizkum je pfilozen v digitalni verzi
jako soucast dokumentace stavebniho objektu.

Geomorfologické a geologické poméry

Zajmové uzemi z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické
jednotky Ceské republiky / Jan Bina, Jaromir Demek, 2012), nalezi do Cesko-moravské
soustavy, podsoustavy Ceskomoravské vrchoviny, celku Kiizanovské vrchoviny a podcelku
Brtnické vrchoviny.

Klimatické podminky Zelezni¢ni sit¢ v zajmové oblasti, (z hlediska nepfiznivych ucinka
mrazu), jsou charakterizovany navrhovou hodnotou indexu mrazu Imn=475°C.den (Tabulka
zakladnich hodnot indexu mrazu — SZ S4). Hloubka promrzani hpr= 0,98m.

Z hlediska geologické stavby nalezi k moldanubické oblasti (moldanubiku) kde podlozi je
tvofeno metamorfnimi horninami pararulou a migmatity. Kvartérni pokryv je v blizkosti
vodniho toku feky Jihlavy tvofen fluvidlnimi pis€ito-hlinitymi sedimenty. Deluvidlni pokryv je
zastoupen nezpevnénymi sedimenty kamenitym az hlinito-kamenitym sedimentem. V misté
pfejezdu byla zastizena deluvia a eluvia charakteru stérku jilovitého az hlinitého.

Hydrogeologické prostiedi je tvofeno prulinovym kolektorem kvartérnich fluvidlnich ptevazné
pisc¢ito-hlinitych sedimentt feky Jihlavy s primérnou transmisivitou 1.10-4—1.10-3 m2s-1 a
puklinovym kolektorem sillimaniticko biotitickych pararul. Jedna se o hydrogeologicky rajon
v zékladni vrstvé ID 6550 — Krystalinikum v povodi Jihlavy - v horninach krystalinika,
proterozoika a paleozoika. Hlavni povodi Dunaj, dil¢i povodi Dyje. Hladina podzemni vody v
provedené sond¢ nebyla zastizena.

Zajmove tzemi okoli Zeleznicni trati a pozemni komunikace, které se nachazi na naspu tvoii
hranici zaplavového tizemi pro Q100 a hranici pro aktivni zaplavové uzemi.

Udaje o chranénych tzemich:
* V map¢ svahovych nestabilit (Geofond Praha) nejsou evidovany sesuvy.
« Dle izemnich udaji CGS o projevech tézebni ¢innosti se ve sledovaném
useku nejedna o poddolovanou plochu.
* Zajmové tzemi neni soucasti chranéné oblasti ptirozené akumulace vod
(CHOPAV).
* Dle POV IS nelezi lokalita do ochranného pasma piirodnich 1é¢ivych
zdrojii (OPPLZ).
» Zajmové Gzemi se nachazi v blizkosti feky Jihlavy, kterd nalezi do povodi
lososovych a kaprovych vod (dle natfizeni vlady ¢71/2003 Sb.).

Zhodnoceni vysledkii.

Provedeny geotechnicky priizkum postihuje oblast Zelezni¢niho piejezdu P 3664 v km 178,860
celostatni trati Brno-Jihlava. Minimélni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani
t&lesa Zelezni¢niho spodku Epl = 70,0 MPa (dle piilohy 24, piedpisu SZ S4).

Kopana sonda KS-1 v km 178,852 byla situované vpravo ve sméru rustu staniceni.

Trat v tomto misté prochazi po mirném naspu. Kopana sonda zastihla pod znecisténym
kolejovym lozem o mocnosti 0,70 m vrstvu Stérkodrti o mocnosti 0,30m. Pod touto vrstvou, v
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hloubkové trovni cca 1,00 m - 1,60 m od UPP byly zastizeny hlinité az jilovité G4 GM, G5
GC.

Ze sondy KS-1 byl odebran, z hloubky 1,40 m od UPP, vzorek pro laboratorni rozbor. Zemina
byla zatiidéna dle CSN 73 6133 jako G4 GM/ G5 GC a podle CSN EN ISO 146882 jako
saclGr. Zemina z této sondy je namrzava az nebezpe¢né namrzava, malo propustna s vodnim
rezimem velmi nepiiznivym (z diivodu vyrazné elevace nachéazejici se nad trati a blizkosti
koryta teky Jihlavy). Obsahuje 27 % jemnozrnné, 32 % pisCité a 41 % Stérkové frakce. Zemina
byla déle zatfidéna jako podmine¢né vhodna do aktivni zony a podminecné vhodna pro pouziti
do nasypt, s tiidou t&Zitelnosti I. (dle TKP SZDC) do hloubky 1,6 m od UPP (plati pouze
v misté provedené sondy). Hodnota statického modulu pietvarnosti na zemni plani v hloubce
cca 1,10 m od UPP ¢&ini EO= 20,6 MPa, jeho redukovana hodnota je totozna.

Dynamické penetracni sonda slouzila pouze pro ovétfeni hloubky pfipadného pevného skalniho
podlozi.

Navrhy konstrukci prazcového podlozi a navrhové parametry vypocetniho modelu
Rozsahem praci se jedna o rekonstrukci stavajici koleje (ptfejezdu) v jednoduchych
inzenyrskogeologickych podminkach s béznym geotechnickym rizikem. Rekonstrukce probiha
ve stavajici trase. Oblast zkoumaného tseku Zelezni¢niho piejezdu je situovana na stérkovitych
zeminach s hlinitou az jilovitou vyplni. Zemni télesa navazujici trati nevykazuji deformace. Z
uvedenych divodii spada zajmovy usek do druhé geotechnické kategorie. Sondy provedené v
ramci IGP/GTP nezastihly hladinu podzemni vody.

tratova tiida zatizeni D4
provozni zatiZzeni 3,033 mil. hrt/rok

Vmax 100 km/h
Ech 20,64 MPa

Imn 475 °C.den

ht 0,35m

vodni reZim  velmi nepriznivy

namrzavost v ramci kopanych sond IGP/GTP byly zastiZzeny namrzavé
aZ nebezpecné namrzavé zeminy

Emin, ZP =30 MPa

Emin, PL =70 MPa

Navrh opatieni.

Vzhledem k vysledkiim inZenyrskogeologického pruzkumu, nespliiuje zemni plain v celém
useku minimalni pozadavky na unosnost (deformacni odolnost). Je tedy nutny néavrh
konstruk¢nich a podkladnich vrstev.

V ramci navrZzenych sanacnich opatfeni bude v oblasti zkoumaného zelezni¢niho piejezdu
ziizena zesilend konstrukce prazcového podlozi v podobé kombinace podkladni vrstvy z
drcené¢ho kameniva (DK) fr. 0/90 o mocnosti 0,50m v kombinaci s konstrukéni vrstvou ze
Stérkodrti fr. 0/32. Na subpldn bude polozena vhodna geotextilie. V pfipad¢é zastizeni
soudrznych zemin je mozné pouziti vyztuzné geomiizky, kterd zabrani zatlaCeni DK do
subplang.

Pti navrhu a posouzeni konstrukce prazcového podlozi se vychdzelo z hodnot redukovanych
statickych modult pfetvarnosti na zemni plani.
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Pti provadéni uvedenych navrzenych sanacnich opatieni musi byt postupovéano v souladu s
TKP staveb drah a to zejména:

- u nestmelenych vrstev se nesmi provadét pokladky pii mrznoucim, silném, nebo
dlouhotrvajicim desti, pfi snéZeni a pfi teplotach pod 0°C. Ziizovani konstrukéni vrstvy ze
zmrzlého materidlu pod 0 °C je rovnéz neptipustné.

- u stmelenych vrstev jsou klimaticka omezeni obsazena v p¥islusnych CSN EN. Obecné se
vrstvy ze zlepSené, nebo stabilizované zeminy nesmi provadét za destivého pocasi, nebo
snézeni.

Pozadavky na zabudovavané materialy Zel.spodku

Pro konstrukéni vrstvy je uvaovana nova §térkodrt’ (SD) frakce 0/32 (nepfedpoklada se
recyklace stavajiciho Stérkového loze).

Pro podkladni vrstvy je uvazovano nové drcené kamenivo (DK) frakce 0/90mm.

Plan télesa Zel. spodku je navrzena ve sklonu 5 %, zemni plan prevazné ve sklonu 5 %.

Poznémka: hutnéni vrstvy ze Stérkodrti fr. 0/32 o tloust’ce vyssi nez 0,25m musi byt provedeno
ve dvou vrstvach. Obdobné plati pro hutnéni podkladni vrstvy DK.

Materialove charakteristiky geosyntetik musi pfedevsim spliiovat Obecne technicke
podminky SZDC, €.j.S54 316/2014 - O13. Piehled pozadovanych materidlovych charakteristik
je uveden nize.

- Separa¢ni geotextilie GTX-S (ZKPP piejezdu a ptechodova oblast)
Pouzity material dle tab. 8 OTP &.j. S54 316/2014 - 013, CSN EN 12224, CSN EN
13250, piil. B
Dale musi platit dumax <doo dle SZDC S4 Piiloha 12, str. 4
Doporuéen4 plogna hmotnost 250-1000 g.m™
Geotextilie se uklada ve sméru vystavby konstrukéni vrstvy
Plocha pokladky musi byt upravend, tj. rovna hladka, zhutnénd, musi mit pozadovany
pricny sklon
Rozvinuta geotextilie nesmi mit zddné zvinéni a ptehyby
Po polozené geotextilii se nesmi pohybovat zadné mechanismy

- Geosyntetikum se separacni funkci pro prazcové podlozi (mimo ZKPP v piejezdu)

Charakteristika geosyntetik v KPP : Je nutno respektovat pozadavky uvedené v
»Geotechnickém prizkumu® (viz priloha ¢.3_001) zpracované geotechnikem.

Navrzené konstrukce vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plané pted nepiiznivymi
ucinky mrazu (podle predpisu SZDC S4 - ptilohy 7).

Vyse uvedeny navrh konstrukce zelezni¢niho spodku vychazi z vysledki a doporuceni
geotechnického priizkumu, je navrzen dle zasad piedpisu SZDC S4 - Zeleznicni spodek a
Vzorovych listl Zelezni¢niho spodku Z v aktualnim znéni.

Konstrukéni vrstvy, které tvoii sanaci zel.spodku jsou také patrné z vykresové Casti.
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Odvodnéni

Navrzena zéakladni tiprava odvodnéni bude provedena v prostoru rekonstruovaného kolejového
pole, které bude od ZV ¢.6 az po km 178,867 500 tedy az za dotCenym zel.ptejezdem (délka
86,50m) smér Luka nad Jihlavou. Odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo zasadam
predpisu SZDC S4 - Zeleznini spodek a Vzorovych listii Zelezni¢niho spodku Z3 —
odvodiovaci zafizeni v aktudlnim znéni.

Nov¢ je navrzeno odvodnéni zel.spodku pomoci podélného trativodu. Drenazni potrubi DN 150
délky 86,50m (o sklonu min. 5,0 promile) vedeno soubézné s osou koleje vlevo v useku km
178,781 000-178,867 500. Odvedeni vod je navrZzeno svodnym potrubi DN 200, SN8 délky
4,50m (o sklonu 2,0%) od Sachty Sp1 je zatisténym do nové navrzené Sachty zatrubnéné piikopy
S2.

Stavajici ptikop vlevo od osy koleje, ktery je spadovan proti smyslu staniceni, je ukoncen u
stav.zel.ptejezdu km 178,860 bez jakéhokoliv odtoku. Z tohoto divodu je v ramci zel.spodku

D.2.1.1-1 Technicka zprava

21



navrzeno zatrubnéni ptikopy. Jeho trasa (plast.potrubi DN 400) je nejdiive vedeno od nové
horské vpusti (HV1) pod novou konstrukci vozovky I11/4031 a dale pokracuje po draznim
pozemku az pied vtok stavajiciho propustku km 178,778. Zde bude potrubi ukonceno novym
betonovym vyustnim objektem VO1 s opevnéni plochy kamennou dlazbou (dna a ¢asti obou
svahtl) v misté vytoku zatrubnéné piikopy.

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného
materialu PE-HD — DN 150mm, s hladkou vnitini sténou, perforované z 1/3 (hel 120°), dno
plné. Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrZzeny ve sklonu min.5%o.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. Sitky 0,5m. NavrzZeny trativod viceméné¢ sleduje trasu koleje (v€.oblouku a
pfechodnic) a neni tak mezi Sachtami ptimy, toto zakiiveni trativodni trubky musi byt plynulé
bez nadhlych zmén sméru (nelze napi.vlozit koleno).

Zasyp trativodni ryhy (mimo prostor mistni komunikace) bude proveden Stérkodrti
frakce 16/32mm s plynulou kiivkou zrnitosti, s upravou zasahujici do podkladni vrstvy
Stérkodrti frakce 0/32mm (az do trovné drazni stezky, plané télesa Zel.spodku). Nejmensi
velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy trativodu,
(mimo useku v silnici IIL.tfidy) nebude hutnén, v prostoru pod komunikaci bude zasyp fadné
hutnén (min.Id=0,70-0,75). Trativodni ryha bude ze separacnich divoda vyloZena separacni
netkanou geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), ktera bude vytazena po horni troven
trativodni ryhy a ptelozena na zemni plan — viz vzorové pii¢né fezy. Trativodni ryha nesmi byt
shora uzaviena piekrytim geotextilii. Bude uZito netkané geotextilie v souladu se SZDC S4,
ptiloha ¢.12, ¢1.13.

Usek trativodniho potrubi DN 150 bude v silnici IILtdy ulozeno na podklad z betonu C16/20
a trativodni potrubi se ulozi do opérky z betonu C25/30 (0,125m%*bm , tj.na 10bm se jedna
celkem o 1,25m>/bm).

Trativodni Sachty.

Zékladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného
materialu PE — HD DN 400 (jedna se o $achty Sp, Sk2, Sk3, Sv4). Sachty budou mit integrovany
kalovy prostor o hloubce min.0,25m ve smyslu vzor.list Zel.spodku Z 3.3.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukei Sachet od osy prilehlé koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC (CD) a &ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na §iré trati, a to do hloubky
min. 0,60m pod niveletou koleje.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochtznymi poklopy. Poklopy trativodnich
Sachet budou ulozeny v urovni drazni stezky, zde v urovni zapusténého (vSechny Sachty) a
otevieného (zadn4) SL. Poklopy plastovych trativodnich $achet budou zajistény proti zcizeni
(zdmkem, resp. jinym opatienim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny
piedevsim pii nasazeni poklopu na vnéjSek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty,
zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro
odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic.

Trativod bude vzdy zapojen do otvoru ve sténé¢ Sachty nize po toku. Celkem 4 ks
trativodnich $achet. Do Sachty Sk3 bude zapojeno 20m potrubi trativodni vétve od silnice
111/4031 (potrubi boéniho trativodu se do Sachty napoji v Grovni 425,23 a dno Sachty Sk3 je
v urovni 424,603 - odtok).

Betonovy vvustni objekt (VO1).
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Vyustni objekt bude proveden dle vzor.listd spodku Z 3.14. Poloha VOI1 je umisténa do paty
svahu stavajiciho ptikopu, ktery je pted vtokem do propustku km 178,778.

Plocha pod vyustnim objektem a plocha navazujiho dna ptikopy bude odldzdéna
lomovym kamenem tl.min.0,15m do beton.loze C25/30 XA2 tl.min.0,15m s vysparovanim
cementovou maltou.

Horska vpust (HV1).

V ramci stavby jsou navrzeny 2ks novych monolitickych zelezobetonovych horskych vpusti.
V ramco SO zel.spodku se ziidi HV1. Druha horska vpust HV2 je soucasti SO 26-50-01.

Nov¢ se ztidi monoliticka horska vpust HV1 vlevo od osy koleje v km 178,840 500 do
které bude zaustén nové zpevnény piikop zlabovkami TZZS5 a pieprofilovany usek ptikopu
s plynulym navazani na stavajici ptikop (mimo tsek rekonstrukce).

Odtokové potrubi z horské vpusti HV1 bude provedeno s odtokovym plnym plastovym
potrubim DN 400, SN8 (potrubi bude vsazeno pti betonazi do stény horské vpusti). Toto potrubi
zajisti odtok z horské vpusti a ptfevedeni zatrubnéné piikopy az k novému vyustnimu objektu
VOI u propustku km 178,778.

Jedna se o zelezobetonovou monolitickou Sachtu obdélnikového priifezu o vnéjSich
rozmérech 1,5m na 0,9m (vyska dle konkrétni HV) a svétlostech 1,2m na 0,6m a jako krytem
jsou opatfené plastovou mtizi. Plastova miiz bude osazena do ocelového ramu - svafence z L
profilt 65/50/6mm, do kterého se do vnitinich rohti ptivati ¢tvrtkruhové vysece z ocel.plechu
(4ks) a z vnéjsi strany trny z pasoviny (kotveni do beton.kce). Svatrenec bude opatien povrchem
ze zarového zinkovani.

Betonové stény a dna horské vpusti se provedou z betonu, material dle CSN EN206-1
prostiedi XA2, min.tt. BETON C 30/37-XA2, kryti vyztuze dle EN 1992, OCEL B500A.
Sachty budou vyztuzeny ocelovymi KARI sitémi s oky 100/100mm a priméru 8mm. Do stén
Sachty se zfidi otvory pro odvedeni vod z horské vpusti do odvodnovacich prvki -
odtokového potrubi o DN 400.

V ramci stavby je nutno ovérit rozmér horskych vpusti primo na stavbé a pripadné HV
uzpisobit konkrétnim podminkam.

Provedeni odvodnéni musi odpovidat zasadam predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listd zelezniéniho spodku Z3 — odvodiiovaci zafizeni v aktualnim znéni zejména Z
3.14 obrazek 1.

Chranicky kabelovych podchodi .
V souladu S pfedpisem SZDC S4 jsou Veékeré nové budované nebo pfeklédané

~rvr

ptechodl pod kolejemi v misté sanace zel.spodku, vcetné Vykopu a zasypu, je soucasti SO
zelezni¢niho spodku. V ramci PD je navrzeno vlozeni rezervnich chranicek do piejezdu do
tvaru ,,U“ a dale jsou ve spodku zahrnuty dvé mista pfi¢nych pfechodu kabelovych tras
(zab.zaf., sdélovaci a elektro). Jedna se celkové o nasledujici rozsah chranicek zahrnutych do
zel.spodku :

-V prostoru piejezdu P3664 budou pod silnici I111/4031 ulozeny chranicky vpravo a vlevo
osy koleje za hranou sanace Zel.spodku. Bude pouzito trubek PVC tézké tfady D160,
délky 2x15m vpravo a délky 2x15m vlevo). Minimalni kryti chrani¢ek v télese
komunikace od jeji nivelety 1,20m.

- Pfi¢ny ptechod km 178,798 000 (trubka PVC tézké fady D160, délka 3x12m a D110-
1x12,0m elektro)
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- Pti¢ny prechod km 178,851 000 rezerva (trubka PVC tézké fady D160, délka 2x12m)
- Pri¢ny ptechod km 178,851 000 (trubka PVC tézké fady D160, délka 3x12m a D110-
1x12,0m elektro)

Zasyp ryhy s chranickami bude proveden v pfipad¢, Ze bude zhutnitelny na Id=0,80 relativni
ulehlosti. V opacném piipad¢ je nutno pouzit nesedavy material materidl-napt. SD 0-63mm).

Chrénicky budou slouzit pro kabelové trasy a pro vyhledové vlozeni siti. Chrani¢ky

budou provedeny z plastovych vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim povrchem
D160, D110. Minimalni hloubka ulozeni chranicek pod plani télesa Zel.spodku musi byt
minimaln¢ 1,50 m, v mistni komunikaci (silnici) s krytim min.1,20m od nivelety. Chranicky se
ulozi na podkladni loze z kopaného pisku fr.0-4mm tloustky 0,05m a obsypou se Stérkodrti ft.0-
32mm do urovné 0,10m nad temeno chranicek. Zasyp ryh nad vrcholem chranicky se provede
materidlem nesedavym (Stérkodrt’ frakce 0-32 nebo 0-63) a fadn¢ se zhutni. Hutnéni zasypu
ryhy bude provadéno v tlouStkach max.0,25m pouze lehkymi mechanismy-péchy do hmotnosti
60 kg, varovni zemni plané vibra¢nimi deskami do hmotnosti 300 kg. Zhutnéni v Grovni
zem.plané na PS 95%, 1d 0,70-75).
V zemni plani (pod kolejemi) se do ryh osadi chrani¢ky z rovnych trubek. Na obou koncich se
dle potieby napoji flexibilni trubky stejného priméru a uzaviou se zaslepkami. SSZT pozaduje
ponechani koncti chranicek v zemi a jejich oznaceni markery — nutno p¥i realizaci zohlednit
a technické provedeni v predstihu konzultovat se zastupci SSZT. Spojované Casti chranic¢ek
se fadné utésni tmelem dle TP vyrobce. V ptipad¢ umisténi chrani¢ek pod hladinou podzemni
vody se jestd pied jejich zasypem zkontroluje t&snost a vysaje se voda. Podrobné viz TNZ 37
5711 a TKP ka.12. Obdobné bude provedeni chranic¢ky pod silnici.

Vsechny chranicky budou ukonceny pod terénem a to v souladu s pokyny zastupce SSZT
kde budou v urceném miste zaloZzeny a pracovné zatésnény (zhotovitel zajisti konzultaci
provedeni uloZeni chranicek se zastupcem SSZT). Pri predavani pro pokladku kabelii bude
dolozena priichodnost chranicek. Pri spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim
tesnictho krouzku, aby nedochazelo v miste napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce
chranicky musi byt seriznuty tak, aby dosedly k tésneni.

Zpevnéné a nezpevnéné piikopy.
Bude provedeno :
- zpevnény piikop TZZ 5 vlevo od osy koleje, odvadi vody zachycené na draznim
pozemku v useku km 178,839 700-178,847 100 v délce 7,40m s napojenim TZZ5 na
horni lic horské vpusti HV1.

Piikopové betonové tvarnice TZZ 4a, TZZ 5 se ulozi do loze z betonu C16/20 XA2 tloustky
min.0,10 m.

Pteprofilace piikop : vlevo osy koleje v km 178,847 100 -178,891 300 tzn. v délce 44,20m

Poznamka ostatni zpevnéné ptikopy, jejich pieprofilace, HV2, VO2 je soucasti SO 26-50-01.

Zatrubnéni ptikopy (svodné potrubi, Sachty apod.).

Drazni piikopa vlevo od osy koleje jdouci proti staniceni je u piejezdu km 178,860 bez odtoku.
Projektant ptfedpoklada, ze odtok vody byl diive umoznén podél silnice 111/4031 ptichazejici od
obce Bransouze. Jednd se o ptikop silnice vzdalenéjsi od Zel.trati a tento piikop byl
pravdépodobné diive napojen do vtokové (silni¢ni) Sachty odkud byla stavajicim silnicnim
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propustkem voda pfevedena do oteviené piikopy na vtok propustku km 178,778 zelezni¢ni trati.
ProtoZze v uvedeném useku je technicky nevhodné tyto vody pievadét (drazni piikopa byla
v ramci rekonstrukce Zel.spodku zahloubena), projektant navrhuje feSeni zatrubnéni drazni
ptikopy (potrubim vedenym po draznim pozemku) a pievedeni téchto vod pied vtok do vyse
zminéného drazniho propustku. Je navrzeno plastové svodné potrubi DN 400, SN8 s hladkou
vnitini st€nou v délce 72,75m vcetné lomovych Sachet na trase.

Na potrubi DN 400 ukoncené ve vyustnim objektu HV1 se osadi (zpétna) ,,zabi“ klapka,
ktera zabrani vzduti vod do tohoto potrubi pii povodiové situaci.

Trasa od HV1 a mezi $achtami S1-S4 aZ po vyustni objekt VO1 je dlouha 72,75m. Pro
Sachty S1-S4 bude pouzito plastovych PE $achet s korpusy Sachet z PE korugovanych trub
priméru min.800mm se stupadly. Sachty $1-S4 se opatii poklopem pro stupeii zatizeni D400.
Déle bude provedeno plast.potrubi DN 200, SN8 v délce 4,50m mezi Sp1-S2 a plastové svodné
potrubi od odvodi.Zldbku piejezdové konstrukce (napojené do achty S3) DN 200, SN4 v délce
10,0m.

Zasyp z nesoudrzného materidlu bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro svodné potrubi
(Sitka ryh 0,9 metru pro DN 200 a 1,20m pro DN 400) bude pouzito piilozné pazeni
s rozepfenim (stabilita stén, bezpecnost prace). Pii realizaci potrubi DN 400 (bude nutno pocitat
s precerpavanim spodnich vod, které se budou do vykopu stahovat. Pfredpokladany odhad
cerpani je do 1,0 I/s. PfeCerpavani bude provedeno do stavajici drazni ptikopy na vtoku do
propustku km 178,778 na poz.¢. 1781/5 (CD a.s.). Pfedpokladané obdobi a intenzita Gerpani
bude zavislé na stupni saturace podlozi spodni vodou a ptedpokldda se pribézné v dobé
realizace vykopu a pokladky v délce cca 10-15 dnd.

Doplitujici popis — uloZeni potrubi DN 400 (obdobné DN 200):

Plastové potrubi DN 400 (napi.PE-HD), SN8 bude ulozeno do piskového loze se stfedovym
uhlem 120 stupiii a 30cm nad vrchol trouby obsypano piskem (nebo prosivkou).

V piskovém loZi budou provedeny jamky pod hrdla. LoZe bude hutnéno tak, aby mira hutnéni
byla pfinejmensim stejnd, ale radéji vétsi nez u okolni rostlé zeminy.

Horni vrstva loZe a obsyp (bo¢ni a kryci) musi byt provadén po vrstvach max.150 mm a to
pouze lehkymi mechanismy-péchy do hmotnosti 60 kg,vibracnimi deskami do hmotnosti 300
kg.
Tésné pred hutnénim je nutné vytahovat pazeni (napi.po krocich odpovidajicich tloustce
hutnéné vrstvy). Pro vysSe uvedené vrstvy bude pouzit pisek o velikosti zrn 0-4mm, podil
jemnozrnné slozky nesmi ptesahovat 10%. Po provedeni zasypu v zon¢ potrubi-u¢inné vrstveé
se zacne provadét zasyp nad zoénou potrubi (tj. prostor min. 300 mm nad vrcholem hrdla potrubi
a vyse).
Pro tyto ucely se pouzije Stérkodrté frakce 0-63mm, kterd bude zhutnéna pouze lehkymi
mechanismy, 1m nad vrcholem trub lze pouzit stfedni a té¢zké hutnici mechanismy. Mocnost
hutnéné vrstvy 150-400 mm, pted hutnénim povytahovat pazeni ve shodnych krocich jako
hutnéné vrstvy. Vytézend vykopova zemina bude ulozena na skladku.

Hutnéni v zon€ potrubi provést na hodnotu 95% PS,v zon€ zasypu nad zénou potrubi na
92% PS (Proctor standart). Zasyp v zo6n€ potrubi a je mozné provadet az po provedeni tlakové
zkousky.

Zpusob ulozeni, hutnéni apod. musi byt proveden v souladu s metodickymi pokyny ptislusné¢ho
vyrobce potrubi.
Vstupni Sachty.
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Soutokové vstupni revizni Sachty - jsou navrzeny jako plastové z PE s korpusy Sachet
vyrobenych z PE korugovanych trub (nebo vstfikovanych PE segmentd) o vnitf.praiméru
min.800mm a se stupadly.

Odlazdéni lomovym kamenem.

Jedna se o stavebni feSeni spocivajici ve zfizeni odlazdéné plochy z kamenné sparované
dlazby tloustky 0,15-0,20 m uloZené do betonového loze z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,15-
0,20 m. Provede se vysparovani cementovou maltou.

Jedna se o tyto plochy :
- Vlevo od osy kol.¢.1 pod vyustni objektem VO1 (odlazdéni ptikopu pted vtokem do
propustku km 178,778 o vyméte 2,5%2,25m = 5,65m?

Rozsiteni, uprava a ochrana svahii drdzniho télesa.

Vegetacni ochrana svahti ohumusovanim se provede na vSech novych svazich jejichz délka
je vetsi nez 0,50 m. Vegetacni ochrana se provede protieroznimi rohozemi z kokosovych
vldken s gramazi 400g/m2, zakotvenymi do svahu zemniho télesa ocelovymi kotvicimi
sponami na vSech novych svazich jejichz délka je vétsi nez 1,0 m.

Pfed osetim travnim semenem a polozenim georohoZi se zpracuje zemina do hloubky 70-80
mm pudniho profilu a urovna, podle potieby se povapni nebo pfihnoji. Na pfipraveny povrch
se vyseje 30-50g travniho semene na 1 m2. Na takto pfipraveny povrch se rozlozi georohoze
ze svahu smérem dold, s prekryvem sousednich pasa 0,05 - 0,15 m. Péasy se polozi voln¢ bez
napinani. Vrchni pasy vzdy prekryvaji spodni minimalné 0,30 m. V koruné svahu se georohoze
fadné ukotvi, v spodni Casti se zasunou pod navazujici konstrukci, nebo zajisti ocelovymi
sponami. Pocet pouzitych ocelovych kotvicich spon zavisi na konkrétnich podminkéach v dané
lokalité.

Sklony upravovanych svahti v zafezu 1 nasypu jsou dany projektovou dokumentaci, je
navrhovan maximalni sklon 1:1,5. Vegetacni ochrana zatezovych svahti se provede obdobné
jako u nasypovych svaht.

Kapacitni udaje:

Plocha sanace (KPP + ZKPP) .... 86,5%6,2= 536,30 m2
Potrubi trativodni DN 150 .. 86,50m
Sachty na drenazni potrubi DN 400 plastové ... 4 ks
Potrubi svodné DN 150 (SNS) od ptejezd.kce ... 10,0 m
Potrubi svodné DN 200 (SN8) mezi Sp1-82 ... 4,50 m
Vyustni objekt betonovy (VO1) .. 1 ks
Horska vpust (HVL) ... 1 ks
Potrubi svodné DN 400 (SNS8), zatrubnéni piikopa ~  ...... 94,90 m

Stavajici zdbradli u zel.ptejezdu — demontaz.

V blizkosti piejezdu se nachdzi zbytky pavodniho =zabradli a pavodniho
zabezpecovaciho zafizeni. Tato zafizeni budou v ramci praci na Zel.spodku demontovana a
zhotovitel zajisti prepravu a skladkovné téchto nevyuzitelnych materiala. Jedna se o ocelové
trubkové zabradli a betonové sloupky v délce 8,0 + 8,0 = 16,0 bm. Pivodni zabezpecovaci
zafizeni (zbytky konstrukce dratovoda v prostoru piejezdu km 178,860).

D.2.1.1-1 Technicka zprava

26



Terénni Upravy.

V ramci zésahu do okolniho terénu pfi realizaci praci na Zel.spodku (sanace, odvodnéni,
zatrubnéni piikopy apod.) a dalSich Uprav bude provedeno ohumusovani zeminou
v tl.min.0,10m a oseti travnim semenem téchto ploch. Jedna se o plochy :

- Navazujici na konstrukci pohozu z lomového kamene, ptipadné rub gabionu,
vykopovych ryh potrubi, VO, HV apod.

- Navazujici na odvodnovaci zafizeni (zlabovky, zpevnéné plochy, svodné
potrubi apod.)

- Svahy del$i nez 1m se opatii geotextilii (kokosova vlakna 400 g/m2).

Ohumusovani a oseti bude provedeno v plose: 320,0 (zafizeni stavenisté) + 72,75*2
zatrubnéni prikopu + 44,2*5,0 (pieprofilace ptikopu vlevo) + 65,5%3,0 (u opevnéni
naspového télesa) + 86,5*4 (podél useku rekonstrukce) + 20,0*1,5 (svah vpravo

k silni¢.ptikopu). Celkem 1 259,0 m2

Rohoz z kokosovych vlaken (400 g/m2) bude na plose : 44,2*3,0 (pteprofilace ptikopu vlevo)
+ 20,0*1,5 (svah vpravo k silni¢.ptikopu) + 5,0%4,0 (u VO1). Celkem 182,60 m2.

Ochrana ndvodného svahu naspového télesa.

Stavba jako takova je umisténa — zasahuje do zaplavového uzemi Feky Jihlavy.
Dle podkladu Povodi Moravy je trovei hladiny Q100 = 425,37m n.m (viz dokladova
cast N.1.2).

Doporucena bezpe¢nostni rezerva : Q100+0,50m = 425,87m n.m.

Uvedena uroven byla zapracovana do vykresové dokumentace, pfedevsim feza
zel.svrsku a spodku, do fezi silnice.

Dotceni vodotece jako takové (feky Jihlavy) v rdmci navrzené projektové dokumentace
nedojde. Zachycené srazkové vody z rekonstruovaného tseku zelezni¢ni traté budou zaustény
do stavajiciho systému odvodnéni trati a nedochazi k navySeni mnozstvi srazkovych vod,
protoze nedojde ke zmén¢€ v konfiguraci kolejiste.

S ohledem na vyse uvedené, navrhuje projektant opatieni v souladu se Vzor.listem
zelezni¢niho spodku Z 6. Jak je patrné z vykresové ¢asti (viz vykres ¢.2-0.3.1 P¥icné fezy) je
uroven plané télesa zel.spodku umisténa tésné pod hladinu Q100+0,50m = 425,87m n.m.
Neni v8ak umisténa pod urovent Q100 =425,37m n.m.

Charakteristika izemi okoli feky Jihlavy v blizkosti Zel.trati je Sirokou udolni nivou §ifky cca
120-150m. Z tohoto uspotadani je patrné, ze feka Jihlava ma v bezprostieni blizkosti savajici
zelezni¢ni trati vice prostoru k rozliti, a tim pfi stejném podélném sklonu dna (ddolni nivy) a
mnozstvi vody proudi pomaleji (malé prifezova rychlost).

Vzhledem k této skute¢nosti se jedna o jednoduché hydromechanické podminky (dle Z 6.11,
¢1.18). Projektant navrhuje opatfit stavajici naspovy svah drazniho télesa k fece Jihlaveé opatfit
konstrukci pohozu kamenem ve skladbé :

- Zpevnéni vrstvou kamene min.t.0,30m (dle Z 6.11 a Z 6.12) tj. pohoz na
sucho z drceného kameniva nebo lomového kamene)

- Loze ze $térkopisku tl.min.100mm
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- Filtra¢ni geotextilie 200g/m2 (dle tab.11, OTP S54 316/2014-O13)
Pied zapocetim praci bude ze svahu naspového télesa odstanéna pokryvnd humozni vrstva
tl.cca 0,15m vcetné drobné naletové vegetace.

Pohoz bude u paty naspu proveden se zapusSténou patkou o min.rozméru : Sitka 1,0m a vyska
0,50m (viz vykres pti¢nych fezil). Horni hrana pohozu kamenem bude provedena do tirovné
minimalné¢ Q100+0,50m = 425,87m n.m.

Pouzité materialy a zptisob praci na opevnéni kamen.pohozem musim byt v souladu se
Vorlisty Zel.spodku Z 6.

Uvedené opatieni bude provedeno v tiseku navrzené rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a
spodku v tiseku km 178,776 000-178,841 500 (délka 65,50m). Dal§imi opatienimi pro
zamezeni piistupu zéplavovych vod je vybaveni konce svodnych potrubi ve vyustnich
objektech VO1 a VO2 zpétnou (zabi) klapkou DN 400, resp.DN 250.

Ostatni.

Dopravni opati‘eni pri realizaci stavby :

Stavba se nachazi v extravilanu v mirn¢ ¢lenitém terénu a vzhledem k této skutecnosti je ptistup
na stavbu ¢astecné omezen. Na stavenisté se bude material a mechanizace dopravovat z velké
¢asti po draznim télese, soucasné vsak bude k pfistupu pouzito i prilehlych vetejné ptistupnych
komunikaci. Jedné se ptedevsim o silnici 111/4031 Bransouze — Dolni Smrcéné, na které lezi
dotéeny piejezd a silnici druhé ttidy (I1/403, prochdzi obci Bransouze), kterda je nasledné
napojena na silnice prvniho potadi (ptipadné druhého a tietiho potadi).

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt fadné oznaCeny
dopravnim znac¢enim! U vyjezdl ze stavenisté, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako
plocha pro mechanické ocisténi vozidel vyjizd&jicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti
techniku (kropici viiz a vozidlo s kartac¢i na ¢isténi komunikaci), ktera v ptipadé potfeby bude
odstraniovat necistoty z vefejnych komunikaci. Nakladni automobily dodavatele musi
respektovat stav pouzitych vetejnych komunikaci (tonaz, rychlost atd.).

Déle je mozné, aby si zhotovitel nad rdmec dokumentace zajistil jiny ptistup (V€.
povoleni majitell dotcenych pozemkll). Projektant doporucuje zhotoviteli, aby si pofidil
fotodokumentaci ptistupovych komunikaci pied zapocetim stavby. Pfistupové komunikace
musi byt po skonéeni stavby uvedeny do ptivodniho stavu.

Pfijezd na staveni$té bude mozny po drdznim télese a dale umoznén po veiejné
pfistupnych komunikacich (pfedevsim po silnice 11I/4031 od obce Brtnice, kde je napojena na
silnici 11/403 spojujici mésto Brtnice a obec Cechtin) a v omezeném rozsahu lze uvazovat
s vyuzitim pfijezdu od obce Dolni Smréné (OA, dodéavky). Pfistup po mistnich a ptipadné
ucelovych komunikacich k zdjmové lokalité je téméf vylouceny.

Vyjezdy ze staveniSté budou kiizit inzenyrské sité. Pfedem tyto sit€é budou vytyCeny a
ochranény pred poSkozenim. Pohyb mechanizmi po stavenisti bude ptfedevsim po kolejich,
castecné 1 po prilehlé silnici.

Pii realizaci stavby bude nutné vyloucit Zelezni¢ni provoz po dobu 15 dni (nepfetrzita vyluka),
aby bylo mozné dokoncit findlni zivicné povrchy (finiSér bude zasahovat do prijezdného
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prufezu trati). Toto je upfesnéno, véetné navrzenych dopravnich opatieni v ¢asti B.2 Zasady
organizace vystavby této dokumentace.

vvvvvv

pohybujicich se po silnici HLtfidy.

Dopravné inZenyrska opatieni (nadvrh dopravniho znaceni objizdnych tras) je patrny
z prilohy ¢.3 a 4, ¢lanku 4.2 zpravy ZOV, které jsou soucasti ¢asti B.2 Zasady organizace
vystavby této projektové dokumentace. Naklady na instalaci, Gdrzbu a zajiSténi
potiebnych povoleni (DI PCR, odbor dopravy apod.) je souéasti SO 26-13-01 Zelezniéni
piejezd km 16,839.

Odpadové hospodarstvi.

V posledni dobé byla legislativa o odpadech zménéna a od 1.1.2021 vstoupil v platnost
novy zékon o odpadech ¢. 541/2020 Sb. Obecné projektant upozoriiuje na skutecnost, ze
stavebni odpady je nutné v co nejvetsi mife recyklovat, ptipadné je nutné postupovat v souladu
s vySe uvedenou novou vyhlaskou a vyhlaskou MZP & 273/2021 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, kterd v § 42 upravuje nakladani s vybouranymi stavebnimi materialy pfi
odstranovani stavby. Tato vyhlaska v ptiloze ¢. 24 vymezuje neznecCisténé vybourané stavebni
materialy a vyrobky, které je mozné opétovné pouzit nebo stavebni a demoli¢ni odpady, které
je mozné recyklovat nebo vybourané stavebni materialy, které jsou vedlejsim produktem atd.

Vyuzitelny materidl bude v maximalni mozné mife pouzit v rdmci predmétné stavby
naptiklad do podkladnich (sanacnich) vrstev.

Trasy pro dopravu nevyuZzitelnych materidli z bouranych objektd na skladky
(nevyuzitelné vybourané suti a ostatnich materidli a hmot) k mistim sklddek a zdrojim
materiall 1ze navrhnout a projednat az po stanoveni lokality skladek a mist zdroji, tj. po vybéru
zhotovitele praci.

Doklady o likvidaci odpadt dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii
pfedani stavby do uzivani. Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou
osobou provozujici zafizeni k Gprave, odstranéni ¢i vyuziti ptisluSného druhu odpadu.
Zvlastni pozornost bude tieba vénovat odpadiim s obsahem nebezpecnych latek. Z odpadii
budou piednostné tiidény vyuzitelné odpady. Podrobnéji viz ¢ast B.5

Orientacni tabulka odpadii (spolec¢nd pro SO 26-10-01 a 26-11-01)

Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost
17 05 04 0 vykopova zemina - odkop 1350,0 t
170101 0 beton z demolic objekti (bet.prazce) 7,590 t
1701 01 0 beton z demolic objektl , zéklada 12,25t
17 02 04 N /elezniéni prazce dievéné 1,92t
17 03 02 o ;;};,l:;f;%}é ;ilf;llt‘:[?lvy beton bez dehtu, zivicné 0
17 05 08 ) stérk z kolejisté 640,10 t
17 04 05 0 zelezny Srot, konstrukce, kolejnice 16,55t
1702 03 0 plasty (podlozky pryzové a etylenové) 0,05t
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Odpad podobny komunalnimu odpadu (rezie 0,1t

200399 0 zhotovitele)

VSeobecna poznamka :
Nové oborové tridniky uvazuji v souladus CSN 736133 pouze 3 tridy téZitelnosti
(LILIID). Ve vykazu vymér se pouZziva tridy I a I1.

5.  RUZNE

Polohovy systém, vytyCeni, piresnost vytyceni
Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou
koleje. Defini¢ni stanic¢eni je vztazeno k zacatku vyhybky ¢.6 (dle pasportu) km 178,781.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou
soucasti geodetické casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych
vykresech stavebnich objektl. Veskeré vytyceni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu
bude provadéno dle pozadavki CSN 013419 Vytycovaci vykresy staveb, CSN 730420-1
,Presnost vytyCovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,Piesnost
vyty¢ovani staveb®, Cést 2: Vyty¢ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici
metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni, soucasné v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vyty€eni bude pouzita platna vytycovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

6.  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického feseni jednotlivych stavebnich objektii je pro realizaci stavby
zajistén od GR-SZ, 013 Souhlas s odchylnym fesenim oproti VL (trativod). Jedna se o souhlas
na hloubku ulozeni trativodu v mist¢ ZKPP piejezdu P3664, kde dojde k lokdlnimu snizeni
oproti pozadavku Vzor.listu Zel.spodku Z 3.21, 1.9 ohledné umisténi dna trativodu min.0,30m
pod okraj zemni plan€. Projektant navrhuje snizeni této hodnoty na 0,15m a to v useku navrzené
zesilené skladby prazc.podlozi predmétného piejezdu. Souhlas je ptilozen jako ptiloha této
zpravy, déle je vlozen do dokladové ¢asti N.1, polozka d.11.

GR-SZ, 013 dne 15.11.2021 vydal Souhlas s odchylnym fesenim od vzor.listu Z6 pod
&.j. 162750/2021-SZDC-GR-O1. Viz dokladova &ast N.1, polozka d.12.

Jedna se o nedodrzeni pozadavku piedpisu Z6 Vzorovy list Zelezniéniho spodku
.. Té&leso Zel. spodku ve styku s vodnimi toky a dily* ktera v &asti Z 6.1, bodu 3 uvadi pozadavek
umisténi plané télesa Zel. spodku nad troven Q100 zvySené dle bodu 13 nejméné o 0,50m nad
vysSe uvedené ulozeni trativodu.
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7. SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, ptedpist a vzorovych listt :

= (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovéani

= (SN 736360-2  Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani zelezni¢nich drah

= (SN 73 6320 Prujezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

= (SN 736310 Navrhovani zelezni¢nich stanic

= (SN 734955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

= (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regiondlnich
a vleckach

= (SN 736201 Projektovani mostnich objekti

= (SN 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objekti

= (SN 756230 Podchody stok a kanalizacnich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 341530 Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich regionalnich a vlecek

= (CSNIECO913 Elektrické trakéné nadzemné vedenia

= (SN 736223 Ochrany proti nebezpecnému dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
ucinktim vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah

= (SN 341500 Predpisy pro elektricka trakéni vedeni

= TNZO01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

= TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

= TNZ 736390 Népisy ndzvil zeleznicnich stanic a zastavek

= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah

v aktualnim znéni

= Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

= Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

= Piedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

= Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 az Z10

TSm Informacni systém vetejné ¢asti vypravnich budov (ptiloha Piktogramy)
» TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktualnim zné&ni

8. DOKILADY

Veskeré doklady vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektim jsou doloZeny v ¢asti - N.1
Dokladova ¢&ast.

9.  NAVAZNOST NA OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY
Na stavebni objekt SO 26-10-01, SO 26-11-01 navazuji ostatni SO a PS :

PS 26-01-11 PZZ km 178,360
SO 26-13-01 Zeleznic¢ni piejezd km 178,860
SO 26-50-01 Silnice 111/4031
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SO 26-86-01 Prelozka venkovniho osvétleni v Zst Bransouze
SO 26-92-01 Kaceni dfevin

Koordinace s ostatnimi stavebnimi akcemi.
Predmétna stavba ,,Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 na trati Brno — Jihlava* se
bude realizovat soucasné se stavbou:

Doplnéni pocitacit naprav na sudém zhlavi v Zst. Bransouze
PS 26-01-11 SZZ Bransouze
SO 26-30-01 Ptelozky a upravy kabelti SZ

Poznamka : Na zaklad¢ pozadavku investora byla dfive zpracovana a v r. 2021 projednana
projektova dokumentace nasledné rozdélena na dvé vySe uvedené investicni stavby, které
budou realizovany ve spolecném terminu, tedy najednou (v ramci jedné vyluky Zelezni¢niho
provozu a uzavirky silni¢.provozu) a na zakladé¢ spole¢ného vybérového tizeni. Celkovy
rozsah a obsah stavby jako takovy se nezménil.

Vzajemna koordinace musi probihat zejména s niZze uvedenymi opravnymi pracemi
Spravy zeleznic:

ST Jihlava:
,Oprava trati v ﬁsekg Luka nad Jihlavou — Jihlava*®
,Oprava vyhybek v ZST Luka nad Jihlavou*

SPS Brno:
,Bransouze ON oprava‘

CTD:
,Oprava modemov¢ trasy Krahulov — Jihlava® :

V soucasnosti nejsou projektantovi znamy dalsi stavebni akce, které by bylo nutné
koordinovat s feSenou stavbou.

Pfedpokladany termin realizace stavby:

Zahajeni a ukonceni stavby: 2025

Pfipravna faze stavby: 30 dni
Hlavni stav.prace silnice : 35dni
Hlavni stav.prace Zeleznice : 15 dni
Dokoncovaci prace : 15 dni

Dokoncovaci prace Zel.svrSek :1 den (3.podbiti koleje)

Hlavni stavebni prace budou realizovany v jedné stavebni sezoné (2025). Projektant
pripravil podklady ST-OR Brno k rozsahu nutného vykaceni dievin na pozemcich dréhy a
tretich osob a kaceni bylo realizovano vramci mimovegetacniho obdobi prelomu roku
2021/2022. Jiné kaceni dfevin se nepredpoklada.

Pozadavky na postupné provadéni stavby a lhity vystavby (predpoklad realizace r.2025):
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Stavebni V obdobi

Struény rozsah praci

postup od dny do
Bez vyluk:
Preddani stavenisté, pripravné prdce napf. zdvazné
¢.0 objedndni materidlu, dopravni opatreni (DIO) povolovaci 15

proces, proj.dokumentace provddéni stavby, dilenskad
dokumentace, objedndni vyroby apod.

Bez vyluk:
¢.1 pfipravné prdce, zarizeni stavenisté, zrizovdni docasnych 15
pfistupovych komunikaci (bez vyluk), DIO osazeni

Bez vyluk:

Vybourdni Cdsti silnice a zrizeni novych konstrukénich
vrstev silnice (bez Zivicnych vrstev) uprava hospoddrského
sjezdu a terénni upravy s odvodnénim v blizkosti silnice

35

NepretrZita vyluka koleje:

Rekonstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku, rekonstrukce
prejezdoveé konstrukce, prejezdové zabezpecovaci zafizeni
¢.3 vC.kabelovych tras, cdst elektro — napdjeni prejezdu, 15
prelozky a uprava sdélovacich tras. Ve findIni fdazi vyluky
zFizeni ZiviZznych vrstev silnice a ¢dsti sjezdu

Kolejové : 1.TK v useku Trebic — Jihlava *)

Bez vyluk:
dokoncovaci prdce bez ndroku na vyluky koleje, uklid

¢4 - ., . . Y , 15
stavenisté, pripadné stavebni upravy poskozenych
komunikaci
Treti smérovad a vyskovad uprava cdsti stanicni koleje C.1.

¢.5 Brouseni kolejnic nebude provddéno. (1 x denni vyluka 1

kolejové 7:30-13:30) cca 3 mésice po hlavni vyluce

Pied zahajenim stavby i v jejim prubéhu musi byt postupovano ve smyslu ustanoveni oddilu B
a C kapitoly II ¢asti ctvrté predpisu SZDC S 3/1 a Casti tieti predpisu CD S 3.

Prilohy : 1.) Tabulka Sachet
2.) Souhlas s odchylnym fesenim oproti VL (trativod)
3.) Zapis z konferen¢ni porady (pouze v digitalni verzi, neti$téno, v listinné
verzi je v ¢asti N.1 Doklady)

V Havlickoveé Brodé, 11/2022, aktualizace 01/2023
Vypracoval Ing. Pavel Bldha

D.2.1.1-1 Technicka zprava



PRILOHAC. 1

Tabulka VO, HV, trativodnich a ostatnich Sachet

- dno
Vyska . ] .
Cislo X y ODTOKU ze usazovaciho Vyska poklopu Rozdil poklop 1 Poznamka P°k',‘fp (jcr. Min. vnitf. primér Sachty
fachty prostoru dno odtok zatizeni)
(h.0,25m)
Kolej ¢.1

1 |-659116.9843 -1141030.3361 424,365 424,12 426,08 1,71 Spl B 125 HDPE DN 400
2 -659121.9410 -1141005.8295 424,490 424,24 426,15 1,66 Sk2 B 125 HDPE DN 400
3 |-659126.4026 -1140983.7683 424,603 424,35 426,25 1,65 Sk3 B 125 HDPE DN 400, Pozn.2
4 -659134.0722 -1140945.8469 424,798 424,55 426,40 1,60 Sva B 125 HDPE DN 400
5 [-659118.8100 -1141038.5774 424,116 426,20 2,08 51 D400 min.DN 800
6 |-659121.3167 -1141031.2170 424,181 426,20 2,02 $2 D400 min.DN 800
7 |-659128.4521 -1140991.6461 424,513 426,20 1,69 53 D400 min.DN 800
8 -659137.7031 -1140985.6977 424,604 426,35 1,75 Sa D400 min.DN 800
9 |-659117.4186 -1141039.8553 424,10 ** 424,05 *** Vo1
10 |viz vytyC.body 424,70 * 424,20 425,30 (mfiz) HV1 600/1200mm

*) .... Uroveri dna odtokového potrubi z horské vpusti
**) . Uroveri dna potrubi vyisténého do vyustniho objektu

Pozndmka 1:
Poznamka 2 :

z-tova souradnice vytyCovacich bodu trativodnich Sachet je "vyska odtoku ze Sachty" (neni to dno usazov.prostoru)

**xx) __ Uroveri dna vyUstniho objektu

Potrubi boéniho trativodu (od silnice 111/4031) se do stény Sk3 $achty napoji v Urovni 425,23 (dno trativodu).




Blaha Pavel

od: Bernatik Radek, Ing. <Bernatik@spravazeleznic.cz>
Odeslano: patek 1. fijna 2021 12:53

Komu: Bladha Pavel

Kopie: Jasansky Petr, Ing.; Bfestovsky Petr, Ing., Ph.D.
Pfedmét: FW: Zadost o vyjimku ¢.2 (drenaz)

Prilohy: 2 jen drenaz.zip

Dobry den.

Na zakladé obdrzené Zadosti ze dne 7.9.2021 ve véci: ,Z&dost o udéleni snizené hloubky trativodu
z ustanoveni Vzorovych listl Zelezni¢niho spodku Z 3" predkladédme za Spravu Zeleznic GR 013
nasledujici stanovisko.

SZ GR 013 soubhlasi s pfedlozenym Fedenim trativodu. Souhlas s odchylnym Fesenim od
Vzorového listu Zzelezni¢niho spodku (dale jen ,VL") Z 3 nebude udélovan, protoze predlozeny
navrh odvodnéni spliuje veskeré nalezitosti vnitinich dokumentt a predpisi.

Zdlivodnéni stanoviska:
V Useku koleje se zesilenou konstrukci prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena nasledujici skladba
vrstev a plani:

- Plan télesa zelezni¢niho spodku;

- Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 tl. 0,30 m;

- Zemni plan;

- Zesilujici (podkladni) vrstva z drceného kameniva DK 0/90 tl. 0,50 m;

- Subplan.
Dno odvodnéni je navrzeno dle predlozené projektové dokumentace vzdy alespon 0,15 m pod okrajem
subplané, cemuz odpovida vzdalenost dna odvodnéni od okraje zemni plané vzdy alespon 0,65 m (z
dlvodu zesilujici podkladni vrstvy tl. 0,50 m).
Dno odvodnéni musi byt ve smyslu VL Z 3.21, ¢. 9 min. 0,30 m pod okrajem zemni plané; se
souhlasem 013 Ize hodnotu snizit az na min. 0,15 m. Jelikoz je dno odvodnéni vzdy alespori 0,65 m
pod okrajem zemni pléné, je pozadavek VL spinén. Zarovef musi byt spinén pozadavek predpisu SZ
S4, ¢l 19 (2), ktery fika, ze subplan pod podkladni vrstvou z drceného kameniva (¢i jiného
propustného materialu) musi byt odvodnéna. Jelikoz je dno trativodu vzdy alespon 0,15 m pod
okrajem subplané, predlozeny néavrh splfiuje taktéz podminku predpisu SZ S4.

S pozdravem

Ing. Radek Bernatik

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

Systémovy specialista
Usek provozuschopnosti, odbor tratového hospodafstvi, oddéleni zelezniéniho spodku

Dlazdénda 1003/7, 110 00 Praha

Pracovisté: Nadrazni 164/215, 702 00 Ostrava
T 972 762 485

M 725 050 148

E bernatik@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz

From: Jasansky Petr, Ing. <Jasansky@spravazeleznic.cz>
Sent: Friday, October 1, 2021 10:52 AM



To: Bernatik Radek, Ing. <Bernatik@spravazeleznic.cz>
Subject: FW: Zadost o vyjimku ¢.2 (drena)

Ing. Petr Jasansky

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni rFeditelstvi

Systémovy specialista
Usek provozuschopnosti, Odbor tratového hospodarstvi 013, Oddéleni Zelezni¢niho spodku

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Pracoviété: Kozlovska 582, 560 02 Ceska Tiebova
T +420972 325 155

M +420 724 527 471

E jasansky@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz

From: Blaha Pavel [mailto:blaha@dmchb.cz]
Sent: Tuesday, September 21, 2021 2:16 PM
To: Jasansky Petr, Ing.

Subject: Zadost o vyjimku ¢.2 (drendz)

Dobry den pane inZenyre (dnes podruhé),

Posilam slibenou Zadost o vyjimku ohledné uUlevy vyskového umisténi drenaze (snizeni hloubky trativodu v ZKPP)
oproti poZzadavku vzor.listl Zel.spodku. Mélo by byt patrné z pfiloh, v pfipadé potfeby mne prosim nevahejte
kontaktovat. Blaha

S pozdravem

Ing. Blaha Pavel

projekce

tel.: 606 624 091, 569 400 513
email: blaha@dmchb.cz

DMC Havlickiv Brod s.r.o.
Primyslova 941

580 01 Havli¢kav Brod




ZAPIS

Ze vstupniho jedndni k projektovym dokumentacim na akce:
~Rekonstrukce prejezdu v km 148,648 (P3643) na trati Retz — Okrisky “

~Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 véetné doplnéni poéitaéu
ndprav v Zst. Bransouze na sudém zhlavi na trati Brno - Jihlava*

»,Odstranéni TOR na prejezdu P3919 v km 18,481 trati Studenec - KfiZanov*

konaného 21. 7. 2020 v zasedaci mistnosti Sprava zeleznic, statni organizace,
Oblastni feditelstvi Brno, Jinlava, PAvovska ul. 2a

zhotovitel PD: DMC Havlickdv Brod s.r.o., Prdmyslovd 941, Havlick(v Brod
Signal Projekt s.r.o., Videnskd 55, Brno

= Predmétem jednani bylo seznameni pozvanych Gcastnikd s rozsahem a naplni spolecné
dokumentace pro Uzemni Fizeni a stavebni povoleni (DUSP) a dokumentace pro provedeni stavby
(PDPS) vcetné upresnéni rozsahu zadani, rozprava nad poZadavky na technické feSeni.

vvvvv

na jednani se za Spravu zeleznic se omluvili : Ing. Jan Louzensky (O11), Jifi Micka (O30), Pavel
Topinka (OR Brno)



,.Rekonstrukce prejezdu v km 148,648 (P3643) na trati Retz — Okrisky*

Predpokladana skladba dokumentace

Cislo Nazev SO / PS Zhotovitel Projektant

SO 01 Zelezniéni svréek DMC Havli¢kav Brod s.r.o. Bc. Josef Culka

SO 02 Zelezniéni spodek DMC Havlickav Brod s.r.o. Bc. Josef Culka

SO 03 Zelezni¢ni prejezd DMC Havlickav Brod s.r.o. Bc. Josef Culka

SO 04 Pozemni komunikace DMC Havli¢kdv Brod s.r.o. Bc. Josef Culka

SO 05 Napajeni NN Signal Projekt s.r.o. Bc. Rudolf Morawitz
PS 01 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni Signal Projekt s.r.o. Ing. Milan Lukdasek

PROJEDNANI TECHNICKEHO RESENI
SO 01 - Zelezniéni svriek
Pod prejezdovou konstrukci bude zfizen novy Zelezniéni svrsek v max. dl. 25 m.
Stavajici dfevéné praZzce budou nahrazeny praZci B91S/2 s pruznym pfimym upevnénim W14
(Skl 14). Uprava GPK prob&hne v km cca 148,550 — 148,750. V tomto useku se nachazi most
s mostnicemi, na kterém nelze provadét upravu GPK.
Do 31. 8. 2020 projektant provéri délku mozné uUpravy GPK a bude informovat
investora o pfipadné nutnosti zpracovat projekt na Upravu mostnic.

SO 02 - Zelezniéni spodek

Navrh podloZzi vychdzi zgeotechnického prizkumu =z pfedchoziho stupné
dokumentace. Z dlivodu predpokladaného vyskytu skalnich hornin v podlozi bude zfizeno PP
typu 5.1 + ZKPP (skladba z asfaltového betonu). Drazni pfikopy po obou stranach Zelezni¢ni
trati budou v dl. cca 50 m na obé strany od prejezdu neprofilovany a zpevnény tvarnicemi
TZZ4 a prikopovymi zidkami J. Pod pozemni komunikaci dojde po obou stranach trati
k demolici stavajicich a zfizeni novych silni¢nich propustkd DN 600, které budou prevadét
srazkovou vodu z drdznich prikopa.

SO 03 - Zelezniéni prejezd

Stavajici prejezdova konstrukce typu Trutnov bude odstranéna, nové bude nahrazena
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s ocelovymi nosici a zavérnymi zidkami. Vnéjsi
prejezdové panely budou umozZiiovat strojni ¢isténi KL. V pfipadé, Ze nebude mozno pouZit
dlouhé panely (nevyhovuijici sklony a zaobleni lomU sklon( nivelety) dojde k vloZeni vnéjsich
paneld dl. 900 mm (vzdalenost mezi hlavou prazce a nejblizsi ¢asti zavérné zidky min. 200
mm).

Do 31. 8. 2020 projektant provéfi pouziti dlouhych vnéjSich panell. V pfipadé
nevyhovujicich sklond nivelety pozemni komunikace projednd s O13 nemoZnost
prajezdu cisticky KL.

SO 04 — Pozemni komunikace

Dojde k Upravé povrchu silnice 111/36080 v cca 20 m na levé a 8,5 m na pravé strané
koleje. Z divodu odboceni vozidel vlevo budou pfijaty dopravni opatfeni v podobé svislého
dopravniho znaceni V12b ,Zluté zkiizené ¢ary“. Na pravé strané trati dojde k vlozeni
pricného odvodnovaciho Zlabu a zpevnéni silnicnich pfikopU, aby doslo k plynulému odtoku
srazkové vody do draznich prikopQ.

Do 12. 8. 2020 projektant projedna technické Fedeni s DIPCR UO T¥ebic. Stanovisko je

nutné zajistit z divodu jednani o zméné zabezpedeni.




Zapsal: Bc. Josef Culka (tel. 605 352 598)
DMC Havlickiv Brod s.r.o.

SO 05 — Napajeni NN
Stavajici VUD je napdjeno z posledniho podpérného bodu v obci.
Napajeni je nové, bylo prekladano v rdmci demolice strdzniho domku.
V ramci stavby bude navysen rezervovany pfrikon na hodnotu odpovidajici sazbovému
jistici 3x16A
Vzhledem ke zméné polohy kabelové skiiné bude stavajici kabel naspojkovan a doveden
k novému reléovému domku.

Zapsal: Bc. Rudolf Morawitz (tel. 601 364 936)
Signal Projekt s.r.o.

PS 01 — Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Projektova dokumentace bude zpracovdna v souladu s podminkami uvedenymi v ZTP (LED
vystrazniky, bezudrzbova baterie, diagnostické a zaznamové zafizeni, pocitace naprav, RD).
Navrhujeme prejezd zabezpecit PZS 3ZBI reléového typu s elektronickymi doplfiky (2 stoZary
vystraznikl s celymi zdvorami, jeden se dvéma vystrazniky, pro smér od Jaroméfic nad
Rokytnou a do vedlejsi komunikace, druhy s jednim vystraznikem pro smér od obce
Lestnky). Kontrolni stanovisté bude v JOP Jaroméfice nad Rokytnou. Pro kontroly bude
vyuZit pfipraveny kabel poloZzeny v pfedchazejici stavbé.

Pfedpokladané vykopové prace budou provadény v Useku od km 147,669 do km
149,627. Navrhovana kabelizace bude pripoloZzena do stavajici kabelové trasy. V prostoru
propustkd a mostl budou navrhované kabely uloZeny se stavajicimi.

Reléovy domek je navrzen do prostoru vpravo pred prejezdem v lichém sméru od
Jaroméric nad Rokytnou do Kojetic na Moraveé.

Stavajici izolované styky budou demontovany a nahrazeny kolejovymi viozkami.

Zapsal: Ing. Lukasek Milan (tel. 606 723 183)
Signal Projekt s.r.o.




.,Rekonstrukce prejezdu P3664 v km 178,860 vcetné doplnéni pocitacli naprav
v Zst. Bransouze na sudem zhlavi na trati Brno — Jihlava“

V ramci Uvodni rozpravy projektant zabezpe€ovaciho zaFizeni pan Lukasek upozornil
na skuteCnost, Ze stavajici prejezd je umistén pod vzdusnym vedenim 220 kV (vedenim
CEPS), tj. nachazi se vochranném pasmu uvedeného vedeni. Vzhledem k riziku
zavleCeni uvedeného napéti do navrhovaného a stavajicich zabezpeCovacich zafizeni
s jeho destruktivnimi ucinky navrhuje vymistit prejezd (véetné navrhovanych stozar(
vystraznikll se zavorami) mimo vzdu$né vedeni, nebo vzdusné vedeni mimo prejezd,
nejlépe mimo ochranné pasmo nadzemniho vedeni, tj. 15 (20) m od krajniho vodice.

S ohledem k mistnim podminkam, se predpoklada pfemisténi polohy pFejezdu blize k ZST
Bransouze, tedy mezi soucasnou polohu prejezdu v km 178,86 a polohu ZV €.6 v km 178,781
do koleje v pfimé.

Projektant vstoupi v jednéani s provozovatelem vedeni (CEPS), aby byly upfesnény pozadavky
spravce této sité, které budou zéakladni limitou pro upfesnéni navrhu (nové polohy prejezdu) a
nasledné bude mozné projektoveé zpracovat novou polohu (prelozku) Casti silnice I11.tfidy.

Projektant zadavatele PD upozoriuje, Ze vySe uvedené skuteénosti budou mit zasadni vliv jak
na rozsah projektovych praci (oproti predpokladanému rozsahu zadani), tak i na
predpokladané (smluvni) terminy. Je predpoklad Ze nova poloha silnice zasahne pozemky
tfetich vlastnikd, tedy vzniknou pozZadavky na vykup, vyjmuti ze ZPF, naro¢néjsi povolovaci
proces, naroky na geodetické doméreni, mozna kolize se zajmy ochrany Zivot.prostredi apod.

Cilem stavby je vymeéna stavajicich kolejovych obvod( za PN a rekonstrukce PZS typu VUD
v zahlavi stanice Zst. Bransouze. V ramci stavby dojde k rekonstrukci svrSku, spodku,
odvodnéni, vloZeni nové prejezdové konstrukce. PZZ bude mit vazbu na SZZ v Zst.
Bransouze. UvaZovana realizace stavby v roce 2021 stim, Ze vylukovy termin musi byt
odlisny od stavby ,,Rekonstrukce prejezdu v km 148,648 (P3643) na trati Retz — OkfisSky".

NizZe je uveden zjednoduSeny rozsah jednotlivych SO, PS ktery v8ak bude zpfesnén az po
stabilizaci nové polohy Zel.pfejezdu.

SO 01 Zelezniéni svriek

Stavajici stav.

Zelezniéni svrek je mj. tvoren kolejnicemi S49, praZzci dfevénymi s rozponovym upevnénim
(pod prejezdovou konstrukci, rozdéleni ,,u“), SB6 (mezi vyhybkou €. 6 a prejezdem, rozdéleni
»,U“) a SB5 (za prejezdem, rozdéleni ,,d*) a Stérkovym kolejovym loZzem. Kolej je
bezstykova. V okoli prejezdu jsou umistény dvé dvojice LIS. Prejezd se nachazi v pfime,
zacCatek prechodnice oblouku o poloméru 650 m a prevySeni 79 mm je v km 178,879. Niveleta
koleje stoupd hodnotou 3,7 %.. Tratova rychlost je 80 km/h. Defini¢ni staniCeni bude
vztazeno na ZV6 v km 178,781 (JS49-1:9-300 Ppd). Zeleznitni spodek neprosel v minulém
obdobi vyznamnou rekonstrukci, ale nevykazuje zdvady v Unosnosti. Je nutno feSit
odvodnéni. V blizkosti piejezdu se nachazi zbytky pdvodniho zabradli a plvodniho
zabezpeCovaciho zafizeni. Na Usek trati Okfisky — Jihlava je zpracovan Smérodatny
rychlostni profil a v dotCeném prostoru stavby je uvazovano s V100= 100 km/h a V130= 100
km/h (bude nutné zapracovat pfi projektovani PZZ).

Navrhovany stav.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku od ZV6 v délce cca 90 m. Svr3ek bude tvofen mj. novymi
kolejnicemi S49, prazci betonovymi s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, v navazani




na vyhybku novymi dfevénymi v délce 12.5 m koleje, rozdéleni ,,u”, Stérkovym kolejovym
loZzem. Rozsah je poZzadovan spravcem z ddivodu ucelenosti druhu kolejového rostu. Kolej
bude bezstykova, zapojend do okolnich Usekd. Z kolejisté budou odstranény vsechny
izolované styky, které se touto stavbou stavaji nepotfebnymi.

SO 02 Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek neprodel v minulém obdobi vyznamnou rekonstrukci, ale nevykazuje
zavady v unosnosti. Je nutno feSit odvodnéni. V blizkosti prejezdu se nachazi zbytky
pdvodniho zabradli a plivodniho zabezpetovaciho zafizeni.

Rekonstrukce spodku bude provedena v rozsahu ZKPP pod prejezdem a v Useku rekonstrukce
svrSku a to na zakladé GTP.

Jedna se o jednokolejny prejezd, trat’ celostatni ostatni (v <120 km/h) pres silnici 111/4031.
Navrh na minimalni Eo=20MPa, min.Epl=40MPa. Navrh PP a ZKPP pfejezdu bude
dimenzovan na pozadované minimalni Epl = 60 MPa - plati pro prejezd a prechodové
oblasti (dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha ¢. 24, odst. 14).

PD bude FeSit odvodnéni spodku. V navaznosti na vybrané feSeni bude v potfebné délce
provedena reprofilace prikopd. Dojde k odstranéni zbytkd plvodniho zabradli a plivodniho
zabezpeCovaciho zafizeni.

SO 03 Zelezniéni prejezd

Trat' na Zelezni¢nim prejezdu P3664 v km 178,860 uroviiové kfizi silnice 111/4031 s
asfaltovym povrchem. Prejezdova konstrukce je tvofena vnitfnimi a vnéjSimi
Zelezobetonovymi panely. Jeji délka je 9m + doplnéni Zivicnou smési o 2 m. Prejezd je
vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor. Stavajici uhel kfizeni drahy s
pozemni komunikaci 35°.

Novéa prejezdova konstrukce s plastbetonovymi panely na ocelovych nosicich, v potfebné
délce. Uhel kfizeni a $itka prejezdové konstrukce bude upfesnéna az po stabilizaci trasy nové
polohy prejezdu nekolidujici se soustavou CEPS 220 kV (viz vySe). V navaznosti na
vybraném feSeni bude v potfebné délce provedeno odvodnéni prejezdu/komunikace. Reseni
(navrh) odsouhlasené s jejim spravcem.

SO 04 Silnice 111/4031

Reseni (navrh) bude odsouhlasen s jejim spravcem (KSUSV) — jak poloha nové trasy silnice,
tak i Sifkove usporadani. Rozsah Uprav a financovani/ kofinancovani bude predmétem dalSiho
vyvoje odvislém od stabilizace feSeni polohy samotného (odsunutého) pfejezdu.

Bude nutno provérit rozsah SDZ (svislého dopravniho znaceni) vztahujici se k dot¢enemu
prejezdu.

PFispévek Césti elektro :

Nové PZS bude napajeno obdobné jako PZS na druhé strané stanice ze stavédlové
Ustfedny z napajeciho stojanu. Divodem tohoto feseni je predevsim fakt, Ze
soucasti stojanu je i zaskokovy automat napojeny na distribucni soustavu a stabilni
dieselagregat.

Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni
Projektova dokumentace bude zpracovana v souladu s podminkami uvedenymi v ZTP.



Prejezd P3664 se nachédzi pod vzdusnym vedenim 220kV. Projektant navrhuje presunuti
uvedeného prejezdu, nebo vedeni z bezpecnostnich dlvod(l (zavleceni uvedeného napéti do
kabelizace PZS, SZZ a jeho poskozeni) tak, aby prejezd se stozary vystraznik(l byl mimo
ochranné pasmo vzdusného vedeni.

Navrhujeme prejezd P3664 zabezpecit PZS 3ZBI reléového typu s elektronickymi dopliky (2
stozary vystraznik( s celymi zavorami, jeden se dvéma vystrazniky, pro smér od Dolniho
Smrcného a pFipadné do vedlejsi komunikace, druhy s jednim vystraznikem pro smér od obce
Bransouze). Konecné feSeni bude zavislé na umisténi pfejezdu a jeho stavebnim feSenim.

Predpokladané vykopové prace budou provadény v Useku od km 178,275 do km 180,049.
Rozsah miZe zménit stavebni feSeni prejezdu, pripadné vyuZiti stavajici kabelizace a
pocitaciho Useku. Navrhovand kabelizace bude pFipoloZzena do stavajici kabelové trasy.
V prostoru propustkl a mostd budou navrhované kabely uloZeny se stavajicimi.

Reléovy domek je navrZen do prostoru vlevo pfed pfejezdem v lichém sméru od Bransouz do
Luk nad Jihlavou.

Stavajici kolejové obvody v Zst. Bransouze budou nahrazeny pocitaCi naprav. Stvajici
izolované styky budou demontovany a nahrazeny kolejovymi vlozkami.

Bude zajistén prenos diagnostickych dat PZS v km 182,782 na pracovisté NSO.

Kontrolni stanovisté PZS v km 182,782 bude zfizeno v JOP Bransouze. Pfenos bude po
stavajici kabelizaci.



,,Odstranéni TOR na prejezdu P3919 v km 18,481 trati Studenec — KfiZzanov**

Cilem dila je odstranéni TOR (15 km/h) v Gseku 18,410-18,486 ve sméru od zaCatku trati,
zvySeni bezpeCnosti na Zeleznicnim prejezdu vybudovanim nového prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni a vloZzenim nové prejezdove konstrukce, rekonstrukce pfislusné
Casti Zelezni¢niho spodku a svrsku, a zfizeni pfipojky NN.

Uvazovana realizace stavby vroce 2022 stim, ze vylukovy termin se predpoklada ve
spoleCném terminu s opravnymi pracemi na mostnich objektech OR Brno (pozndmka projekt
na tyto prace neni v soucasnosti zadan) na predmétné trati.

SO 01 Zelezniéni svriek

Stévajici stav.
Trat' je jednokolejna neelektrizovana regionalni draha. V oblasti prejezdu se nachazi

Zelezniéni svrsek, slozeny mj. z prazcli SB5, rozdéleni ,,c*, a kolejnic T. Kolgj je stykovana.
Prejezd se nachdzi v oblouku o poloméru 350 m a pFevySeni 82 mm, ve vodorovné.
Odvodnéni trati je feSeno povrchovymi prikopy pred prejezdem. Vpravo trati je v cesté
vloZena prahova vpust, odvadéjici vodu do pfikopu pred prejezdem. Silni¢éni komunikace
zleva stoupa k trati a zprava k ni klesa. Tratova rychlost 60 km/h je - kvli rozhledovym
pomeérlim vpravo pred prejezdem - ve sméru od zacatku trati snizena na 15 km/h.
Navrhovany stav.

Zelezniéni svriek v kolejovém poli pod pFejezdem (délky 25m) z nového materialu (kolejnice
49 E1, betonove prazce s Zebrovym tuhym upevnénim, rozdéleni ,,c* a ,,u”, Stérkové kolejové
loze). Stykovana kolej. Uprava GPK v Useku cca km 18,250 — 18,750 s dopln&nim
kolejového loZe do profilu. Pfedpoklad diskutovany na jednéni je navrzeni nového svrsku na
vetsi délku nez uvedeno v ZTP, zde je poZadavek 25m), aby doslo k preklenuti styk(l. V misté
napojeni nového na stavajici svrSek se provedou svary (4ks). Projektant provéri
existenci/neexistenci rychlostniho profilu. 'V ramci vystroje trati se doplni, upravi
rychlostniky s ohledem na zruseni TOR, doplni se Zluté stani¢niky (zabezp.pfejezd-zabrzdna
vzdalenost) apod.

SO 02 Zelezniéni spodek

Rekonstrukce spodku bude provedena v rozsahu ZKPP pod prejezdem (Usek rekonstrukce
svrsku) a to na zakladé GTP.

Jedna se o jednokolejny prejezd, draha regionalnitni pfes Ucelovou komunikace. Navrh na
minimalni Eo=20MPa, min.Epl=40MPa. Navrh PP a ZKPP pfejezdu bude dimenzovan na
pozadované minimalni Epl = 50 MPa - plati pro pfejezd a pfechodové oblasti (dle predpisu
SZDC S4, priloha €. 24, odst. 14).

Zpevnéni pfikopu v zafezu vpravo trati a zfizeni silni¢niho propustku vpravo trati, zpevnéni
navazujiciho prikopu za ucelem plynulého odtoku vody ve sméru staniceni. Zpevnéni pfikopu
vlevo trati. VloZeni nové prahové vpusti do vozovky komunikace vpravo trati a plynulé
napojeni odtoku z vpusti i odtoku ze silnicniho propustku do pfikopu vpravo za prejezdem.
Uprava komunikace za Gelem dosazeni jejiho pfiznivého podéiného profilu.

SO 03 Zelezniéni prejezd

Trat' na Zelezni¢nim prejezdu P3919 v km 18,481 Grovhové kfizi ucelovou komunikaci,
zpevnéno (neni s asfaltovym povrchem). V soucasné dobé tvofi prejezdovou konstrukci
délky 4m Zelezobetonové panely a vydieva. Na né navazuje povrch polni cesty. Prejezd je



zabezpeCen vystraznymi Kkfizi se znaCkou STOP. Délka vozidel je omezena na 14 m.
Povrchové navazani komunikace vlevo trati je nevyhovujici. Stavajici uhel kfizeni drahy s
komunikaci 85°.

Nova prejezdova konstrukce Zelezobetonova na ocelovych nosicich se zadrznym systémem
proti putovani prejezdovych panell v ose (min. stavebni délka konstrukce 6m). Rozhledové
poméry na prejezdu musi splfiovat CSN 736380. Odlisné oproti zadani, kde je uveden
pozadavek na pouZiti prejezdové konstrukce umoziujici prljezd strojni Cistickou, bude
navrzena pryzova prejezdova konstrukce, kde bude zajisténa minimalni vzdalenost mezi
koncem beton.prazce a zavérnou zidkou alespoii 200mm (kratké vnéjsi panely). V nezbytné
nutném rozsahu bude feSeno navazani nivelety od prejezdové konstrukce na stavajici
ucel.komunikaci — povrchem Ziviénym.

Bude nutno provéfit rozsah SDZ (svislého dopravniho znaceni) vztahujici se k dot€enému
pfejezdu po6adavkz DI PCR.

PFispévek Casti elektro :

Nové PZS bude napajeno ze zastavky Oslavice.

Na zastavce bude navysen rezervovany prikon ze sazbového jistiCe 1x25A na
3x25A, bude vyménén elektromérovy rozvadéc, rozvadéc osvétleni a bude
napojeno stavajici VUD na zastavce. Z tohoto rozvadéce bude napojen novy PZS
v km 18,481.

Zelezniéni zabezpeCovaci zafizeni

Projektova dokumentace bude zpracovéna v souladu s podminkami uvedenymi v ZTP (LED
vystrazniky, bezadrzbova baterie, diagnostické a zaznamové zafizeni, poCitace naprav, RD).

Navrhujeme prejezd zabezpecCit PZS 3SBI reléového typu s elektronickymi doplriky (2x stozar
vystraznikl s jednim vystraznikem). Kontrolni stanovisté bude v DK ZST Velké Mezifici.

Predpokladané vykopové prace budou provadény v useku od km 17,949 do km 24,036.
Navrhovana kabelizace bude posilena o kontrolni linky stavajicich PZS. Ve skalnich zarezech
navrhujeme kabely uloZit v chrani¢kach na vyloZnicich. Vedeni kabelové trasy v prostoru
dotenych propustkil a mostll bude specifikovano v technické zpravé v obdrzené tabulce
propustkl a mostl. V celém Useku hlavni kabelové trasy budou pfipolozeny 2 trukky HDPE a
kabel TCEPKPFLEY 15XNO,8.

Reléovy domek je navrZzen do prostoru vlevo za prejezdem v lichém sméru od Oslavi¢ky do
Velkého MezificCi tak, aby nebranil vyhledu na vystraznik B.

U silnice € 360 budou osazeny pfislusné dopravni znacky - Zelezniéni pfejezd bez zéavor,
Smeérova Sipka, Navéstni deska (240m), Naveéstni deska (160m) a Navéstni deska (80m).

Po odstranéni TOR na 15km/h bude nutno nové situovat rychlostnik 60km/h bez obrazu
lokomotivy.



Projektanti :

- DMC Havli¢kav Brod
Zel.svriek a spodek, prejezd km 148,648 (P3643) : Bc. Josef Culka, culka@dmchb.cz
Zel.svrsek a spodek, prejezd km 178,860 (P3664) a km 18,481 (P3919) : Ing. Pavel Blaha,
blaha@dmchb.cz
Signal Projekt Brno, pfispévky zapisu zpracovany dle profesi nasledovné :
Elektro — Rudolf Morawitz, morawitz@signalprojekt.cz
Zab.zafizeni — Ing. Milan Luké3ek, lukasek@signalprojekt.cz

Pozn: Rozesilano pouze elektronickou postou
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